
الجل�سة العلنية العامة

المنعقدة يوم الإثنين 7 �شعبان 1436 

الموافق 25 ماي 2015

طبعت بمجل�س الأمة يوم الخمي�س 9 رم�ضان  1436

الموافق 25 جوان 2015

الفترة الت�شريعية ال�ساد�سة - ال�سنة الثالثة - الدورة الربيعية 2015 - العدد: 7



فهر�س

     مح�ضر الجل�سة العلنية العا�شرة ...................................................... �ص 03

• عر���ض ومناق�ش��ة ن�ص القان��ون المعدل والمتمم للقانون رقم 98 ـ 06، الم���ؤرخ في 3 ربيع الأول عام 1419 	

الموافق 27 يونيو �سنة 1998، الذي يحدد القواعد العامة المتعلقة بالطيران المدني، المعدل والمتمم. 

• رد ال�سيد وزير النقل. 	



3

					                 العدد: 7    				     مجل�س الأمة   الدورة الربيعية 2015

		      	                    الموافق  25 ماي 2015   						     الإثنين 7 �شعبان 1436

وال�صلاة  الرحيم،  الرحمن  الله  ب�سم  الرئي�س:   ال�سيد 

وال�سلام على �أ�شرف المر�سلين؛ الجل�سة مفتوحة.

م�شروع  ومناق�شة  تقديم  في  ال�شروع  وقبل  البداية،  في 

التعديل  با�سمكم  �أثمن  �أن  بودي  للجل�سة،  المبرمج  القانون 

بوتفليقة  العزيز  الرئي�س، عبد  �أجراه فخامة  الذي  الحكومي 

و�أتمنى التوفيق والنجاح للطاقم بكامله، الجديد منه والقديم، 

النقل  وزير  بال�سيد  و�أرحب  �أقوله  �أن  بودي  ماكان  فذلك 

الجديد و�أتمنى التوفيق له.

م�شروع  ومناق�شة  عر�ض  اليوم،  �أعمالنا  جدول  يقت�ضي 

 3 الم�ؤرخ في   ،06 ـ   98 رقم  للقانون  والمتمم  المعدل  القانون 

ربيع الأول عام 1419 الموافق 27 يونيو �سنة 1998، الذي 

المعدل  المدني،  بالطيران  المتعلقة  العامة  القواعد  يحدد 

�سيدي  تف�ضل  النقل..  وزير  ال�سيد  لكم  والكلمة  والمتمم؛ 

الوزير هنا، لاب�أ�س هذه البداية، حتى يتعرف عليك الح�وضر.

ال�سيد وزير النقل: ب�سم الله الرحمن الرحيم وال�صلاة 

وال�سلام على �أ�شرف المر�سلين.

ال�سيد المحترم، رئي�س مجل�س الأمة،

ال�سيد الفا�ضل، رئي�س لجنة التجهيز والتنمية المحلية،

زميلي معالي وزير العلاقات مع البرلمان،

ال�سيدات وال�سادة �أع�ضاء مجل�س الأمة،

ال�سيدات وال�سادة الح�وضر،

ال�سلام عليكم.

رقم  القانون  م�شروع  اليوم،  عليكم  �أعر�ض  �أن  ي�شرفني 

العامة للطيران المدني؛ ويعتبر  القواعد  06، المت�ضمن  ـ   98
الاقت�صادية  التنمية  تحقيق  عوامل  �أهم  من  الجوي  النقل 

القطاع  هذا  في  الهام  للتطور  نظرا  البلاد،  في  والاجتماعية 

النقل  �وسق  يعرفها  التي  والمناف�سة  الدولي  الم�ستوى  على 

�أكثر بهذا القطاع،  ف�إنه يفر�ض على الجزائر اهتماما  الجوي، 

حيث يكون قادرا على رفع التحديات والحفاظ على ال�وسق 

�إقليميا ودوليا.

ميدان  المتزايد في  للطلب  للا�ستجابة  الوقت،  نف�س  وفي 

نقل الأ�شخا�ص والب�ضائع في �أح�سن الظروف.

ورغم البرنامج ال�ضخم في قطاع النقل، خا�صة الأ�سطول 

�إلى  بالنظر  متوا�ضعة،  تبقى  النتائج  �أن  �إلّا  الجوي،  الوطني 

الم�شاكل التي يتخبط فيها هذا القطاع وهي:

ـ نوعية الخدمات البعيدة عن المعايير الدولية، 

الداخلي  الم�ستوى  على  الطيران  حركة  انتظام  عدم  ـ 

والإلغاء  بالت�أخر  يعلمون  النا�س  وكل  والمعروف  والخارجي 

والذي �أثر على �سمعة الأ�سطول،

ـ الا�ضطرابات الاجتماعية الع�شوائية المتعددة، التي ت�ؤثر 

على نجاعة �سيا�سة الجوية الجزائرية.

النقل  عرفه  لما  ا�ستجابة  ي�أتي  التعديل،  هذا  م�شروع  �إن 

�إنجاز عدة  من  الأخيرة،  ال�سنوات  بلادنا، خلال  الجوي في 

مح�ضر الجل�سة العلنية العا�شرة

المنعقدة يوم الإثنين 7 �شعبان 1436

الموافق 25 ماي 2015 

الرئا�سة: ال�سيد عبد القادر بن �صالح، رئي�س مجل�س الأمة.

تمثيل الحكومة: 

ـ ال�سيد وزير النقل؛

ـ ال�سيد وزير العلاقات مع البرلمان.

�إفتتحت الجل�سة على ال�ساعة التا�سعة والدقيقة الخام�سة والخم�سين �صباحًا
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مطارات  بناء  في  تج�سدت  الإنجاز،  طور  في  و�أخرى  م�شاريع 

جديدة وت�أهيل مطارات �أخرى وتو�سيعها وا�ستلام طائرات 

كفاءة  �أكثر  لنجعله  الجوي،  الأ�سطول  لتدعيم  جديدة، 

�شركة  �ستعرفها  التي  الهيكلة  �إعادة  �إلى  بالإ�ضافة  وفعالية، 

طبقا  وهذا  جديدة  فروع  ب�إن�شاء  الجزائرية،  الجوية  الخطوط 

للائحة مجل�س م�ساهمات الدولة في 2013.

بتعليمة  الم�شكلة  التدقيق،  لجنة  تقرير  نتائج  على  وبناء 

التكفل  ق�صد   ،2014 �أوت  في  الأول،  الوزير  ال�سيد  من 

بالنقائ�ص المذكورة.

المنظمة  لتو�صيات  ا�ستجابة  كذلك،  التعديل  هذا  ي�أتي 

الذي  للتدقيق  نتيجة   ،)OACI( المدني  للطيران  الدولية 

 ،2011 ال�سلامة الجوية في الجزائر في �سنة  به، حول  قامت 

�أهم  ومن  1963؛  من  المنظمة  هذه  في  ع�وضا  الزائر  كون 

تعديلات هذا الم�شروع:

ال�سلامة  على  تن�ص  التي  الجديدة  الأحكام  �إدراج   -

الجوية و�أمن الطيران المدني، طبقا للمعاير الدولية.

- �إدراج �أحكام تتعلق بمراقبة م�ستخدمي الطيران المدني.

- �إدراج �أحكام قانونية تت�ضمن �إن�شاء هيئة م�ستقلة دائمة 

للطيران  الخطيرة  الحوادث  يخ�ص  فيما  التقني،  للتحقيق 

وال�شروط المرتبطة ب�سير هذه التحقيقات.

- �إدراج �أحكام تتعلق بالبيئة و�ضجيج الطائرات و�أخرى 

ل�ضمان  الجوية،  الأر�صاد  معطيات  ا�ستعمال  بكيفية  تتعلق 

ال�سلامة الجوية.

المواد  بع�ض  لإدراج  التعديل،  هذا  فر�صة  اغتنمنا  وقد 

من  العمومية،  الخدمة  تح�سين  �إلى  تهدف  التي  الجديدة، 

بينها: التذكرة الإلكترونية، وحقوق الراكب في حالة ت�أخر 

زيادة على  الأمتعة،  �أو في حالة �ضياع  �إلغائها  �أو  الرحلات 

م�ساعدة الأ�شخا�ص ذوي الاحتياجات الخا�صة.

لتطوير  المجهودات  بذل كل  �سنعمل على  الأخير،  وفي 

من  المواطن  لتمكين  والبري،  البحري  الجوي،  النقل  قطاع 

حرية اختيار و�سيلة النقل التي ت�ساعده.

�أهم  الأفا�ضل،  �سادتي  الف�ضليات،  �سيداتي  هي،  تلكم 

المحاور التي جاء بها م�شروع هذا القانون، �آملا �أن �أكون قد 

وفقت في عر�ضه عليكم، متمنيا دعمكم وثقتكم، لتج�سيد 

بالطيران  الخا�ص  الت�شريع  مجال  في  النوعية  القفزة  هذه 

المدني الجزائري وتطبيقه على �أر�ض الواقع.

�شكرا لكم وال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيد الوزير؛ الآن �أحيل الكلمة 

على  ليقر�أ  المحلية،  والتنمية  التجهيز  لجنة  مقرر  ال�سيد  �إلى 

م�سامعنا التقرير التمهيدي الذي �أعدته اللجنة في المو�وضع.

ال�سيد مقرر اللجنة المخت�صة: ب�سم الله الرحمن الرحيم 

وال�صلاة وال�سلام على �أ�شرف المر�سلين.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل المحترم،

ال�سيد وزير العلاقات مع البرلمان المحترم،

زميلاتي، زملائي الأفا�ضل �أع�ضاء مجل�س الأمة الموقر،

ال�سيدات وال�سادة الح�وضر،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

ن�ص  حول  التمهيدي،  التقرير  عليكم  �أقر�أ  �أن  ي�شرفني 

 3 في  الم�ؤرخ   ،06 ـ  القانون المعدل والمتمم للقانون رقم 98 

ربيع الأول عام 1419 الموافق 27 يونيو �سنة 1998، الذي 

المعدل  المدني،  بالطيران  المتعلقة  العامة  القواعد  يحدد 

والمتمم.

المقدمة

�أولت الدولة الجزائرية قطاع النقل الجوي اهتماما ودعما 

كبيرين ويعود ذلك �إلى قناعة القيادة الحكيمة في هذا الوطن 

و�ضروري،  �أ�سا�سي  كعن�صر  الجوي،  النقل  ب�أهمية خدمات 

المجالات  مختلف  في  الح�ضاري  والنمو  التطور  لتحقيق 

التنموية في بلد كبلدنا هذا، يتمتع بم�ساحة �شا�سعة.

 فحظي القطاع منذ 1999 بعناية خا�صة، �ضمن البرامج 

عبد  ال�سيد  الجمهورية،  رئي�س  فخامة  قبل  من  الم�سطرة 

المطارات  وتو�سيع  تجديد  خلال  من  وذلك  بوتفليقة  العزيز 

المجال  مراقبة  لنظام  المدعمة  التجهيزات  اقتناء  وع�صرنتها، 

الوطني، كما تم تحديث الأ�سطول الجوي الجزائري،  الجوي 

جهة؛  من  للمواطنين  المقدمة  الخدمة  تح�سين  �أجل  من 

وجعل قطاع الطيران المدني قطاعا فعالا قادرا على مواجهة 

التحديات المترتبة عن العولمة والمناف�سة من جهة �أخرى.

الجمهورية،  رئي�س  �أقرها  التي  للإ�صلاحات  وا�ستمرارا 

ي�أتي  الجمهورية،  رئي�س  برنامج  تنفيذ  على  الحكومة  وعزم 

الم�ؤرخ   ،06-98 رقم  للقانون  والمتمم  المعدل  القانون  ن�ص 

3 ربيع الأول عام 1419 الموافق 27 يونيو �سنة 1998،  في 

الذي يحدد القواعد العامة المتعلقة بالطيران المدني، المعدل 
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لت�أكيد  والمتمم، الذي يحتوي على ت�سع ع�شرة )19( مادة 

وفق  القطاع،  ن�شاط  تنظيم  �إعادة  خلال  من  الم�سعى،  هذا 

معايير جديدة، �أملتها التحلاوت العميقة التي عرفها القطاع 

في  الدولية  المتطلبات  وكذا  الأخيرة،  ال�سنوات  خلال 

مجال الطيران المدني، لا�سيما فيما يخ�ص �ضمان ال�سلامة 

المطارات  م�ستوى  على  الركاب  وحقوق  الجويين،  والأمن 

والأ�شخا�ص ذوي الإعاقة والاحتياجات الخا�صة.

حِيل هذا الن�ص على لجنة التجهيز والتنمية المحلية،  
ُ
وقد �أ

من قبل ال�سيد عبد القادر بن �صالح، رئي�س مجل�س الأمة، 

يوم 26 �أفريل 2015، ق�صد درا�سته ومناق�شته.

من  بدعوة  اجتماعا  اللجنة  عقدت  الغر�ض،  ولهذا 

ماي   10 الأحد  يوم  �صباح  ديرم،  جمال  ال�سيد  رئي�سها 

�إلى عر�ض قدمه ممثل الحكومة، ال�سيد  فيه  ا�ستمعت   ،2015
بال�سادة،  �سابقا، والذي كان مرفوقا  النقل  عمار غول، وزير 

الم�س�ؤولين عن قطاع النقل الجوي وهم كالآتي:

الجوية  الخطوط  ل�شركة  العام  المدير  الرئي�س،  ال�سيد   -

الجزائرية.

- ال�سيد الرئي�س، المدير العام لم�ؤ�س�سة طا�سيلي للطيران.

- ال�سيد المدير العام للم�ؤ�س�سة الوطنية للملاحة الجوية.

م�صالح  ت�سيير  لم�ؤ�س�سة  العام  المدير  الرئي�س،  ال�سيد   -

مطارات الجزائر.

.)VERITAL( المدير العام ل�شركة -

- ووفد من �إطارات وزارة النقل.

�أ�سباب  �إلى  عر�ضه،  الحكومة في  ممثل  ال�سيد  تطرق  وقد 

تقديم الن�ص والأهداف المتوخاة منه، تُبِع بمناق�شة، طرح فيها 

�أع�ضاء اللجنة �أ�سئلتهم وملاحظاتهم، وا�ستمعوا �إلى رد ممثل 

الحكومة عليها.

و�سعيا منها للح�وصل على المزيد من المعلومات، و�سعت 

والاخت�صا�ص،  الخبرة  ذَوِي  �إلى  ا�ست�شارتها  مجال  اللجنة 

�إلى  م�ساءً   2015 ماي   10 الأحد  يوم  في  ا�ستمعت  حيث 

كل من:

- ال�سيد الرئي�س،  المدير العام لم�ؤ�س�سة ت�سيير مطار الجزائر 

الدولي،

الجوية  الخطوط  ل�شركة  الطيارين  نقابة  عن  ممثلين   -

الجزائرية.

بمكتبها  عمل  جل�سة  اللجنة  عقدت  الإطار،  نف�س  وفي 

�صباح يوم الأربعـاء 13 ماي 2015، برئا�سة رئي�س اللجنة، 

و�ضعت فيها اللم�سات النهائية على هذا التقرير التمهيدي، 

الذي يحتوي على مقدمة، عر�ض ومناق�شة الن�ص وخلا�صة.

عر�ض ومناق�شة ن�ص القانون

الحكومة: ممثل  عر�ض  ـ   1
ن�ص  محتوى  حول  مف�صلا  عر�ضا  الحكومة  ممثل  قدم 

القانون، �أو�ضح فيه �أن تقديم هذا الن�ص ي�أتي في �إطار تنفيذ 

برنامج رئي�س الجمهورية، في �شقه المتعلق بع�صرنة قطاع النقل 

ب�شكل عام وع�صرنة قطاع النقل الجوي ب�شكل خا�ص، وتم 

�إعداده بهدف:

- تعزيز �ضمان ال�سلامة والأمن في مجال الطيران المدني.

- التكفل، ولأول مرة في �إطار ن�ص هذا القانون، بحقوق 

الإعاقة والاحتياجات  ذوي  الأ�شخا�ص  ولا�سيما  الركاب، 

الخا�صة.

والهيئات  الم�ؤ�س�سات  عمل  بين  التكامل  �إ�ضفاء   -

هذا  ن�ص  �إطار  في  ا�ستحداثها،  �سيتم  التي  �أو  المتواجدة 

القانون، مع التدقيق في تحديد م�س�ؤوليتهم.

المدني  الطيران  وانعكا�سات  �آثار  الاعتبار  بعين  خذ 
َ
الأ  -

على البيئة )ال�ضجيج  ـ  انبعاث الغازات(.

الاتفاقيات  مع  الوطني  الت�شريع  تكييف  �إعادة   -

ولا�سيما  الجزائر،  �إليها  ان�ضمت  التي  الدولية  والمعاهدات 

.)OACI( منظمة الطيران المدني الدولي

الأهداف  عن  يتفرع  �أنه  �إلى  الحكومة،  ممثل  �أ�شار  كما 

ال�سالف ذكرها 12 محورا، تتلَخَ�ص كما يلي:

- ترقية و�ضمان �سلامة و�أمن الأ�شخا�ص الذين يمار�وسن 

�أن�شطة الطيران �أو المعنيين بذلك.

ال�سلطة  بها  تقوم  التي  والمراقبة  التفتي�ش  مهام  تحديد  ـ 

طبيعيين       �أ�شخا�ص  �إلى  ت�سندها  �أو  المدني  بالطيران  المكلفة 

�أو معنويين.

- تكري�س مبد�أ مراقبة الحد من �ضرر ال�ضجيج وانبعاث 

الغازات من الطائرات.

المتعلقة  للقواعد  بالن�سبة  تنظيمي  �إطار  �إ�ستحداث  ـ 

بالمجال الجوي.

الطائرات،  ووقائع  بحوادث  المتعلقة  الأحكام  تَتِمَة  ـ 

ب�إدخال مفهوم الواقعة الخطيرة.

مهمة  �إليها  ت�سند  وم�ستقلة،  دائمة  وطنية  هيئة  �إن�شاء  ـ 

واقعة  �أو  حادث  وقوع  حالة  في  التقني،  بالتحقيق  القيام 

خطيرة للطائرات.
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بالموا�صفات  تتعلق  تكميلية،  �أحكام  على  التن�صي�ص   -

الجوية،  للملاحة  الجوية  الأر�صاد  م�ساعدة  التقنية لخدمات 

وانتظامها  الجوية  الملاحة  �سلامة  في  الم�ساهمة  �إلى  الهادفة 

وفعاليتها.

- �إدخال مفهوم التذكرة الإلكترونية.

وفقا  العمومي،  الجوي  للنقل  الدولية  الأ�سعار  تحديد   -

الدولية                 الثنائية  والاتفاقات  بالمناف�سة  الخا�صة  للقواعد 

�أو المتعددة الأطراف التي وقعتها الجزائر.

- �إدخال �أحكام جديدة تتعلق بحقوق الركاب، ولا�سيما 

الأ�شخا�ص ذَوِي الإعاقة والاحتياجات الخا�صة.

الطيران  م�ستخدم  ب�شهادة  المتعلقة  الأحكام  تَتِمَة   -

عن  ال�صادرة  الملّاح  �شهادة  معادلة  مفهوم  ب�إدخال  المدني، 

دولة �أجنبية مع ال�شهادة الجزائرية.

- تحديد �شروط وكيفيات اعتماد ال�سلطة المكلفة بالطيران 

الممتحنين،  والأطباء  الطيران  الخبرة في طب  لمراكز  المدني، 

م�ستخدمي  لتمكين  الطبية،  ال�شهادات  ي�صدرون  الذين 

الطيران المدني من القيام بمهامهم على متن الطائرات

الن�ص: منـاق�شــة  ـ   2
خلال المناق�شة، ثمّن �أع�ضاء اللجنة في مُداخلاتهم ن�ص 

قطاع  يعرفها  التي  الإ�صلاحات  بكل  و�أ�شادوا  القانون  هذا 

النقل الجوي المدني، وعبروا عن �آرائهم وطرحوا جملة من 

الن�ص،  التي ت�ضمنها  الأ�سئلة والملاحظات حول الأحكام 

والتي كانت محل رد ممثل الحكومة، حيث �أو�ضح ما يلي، 

باخت�صار:

العمومي،  الجوي  للنقل  الدولية  التعريفات  بخ�وص�ص 

المناف�سة  لقواعد  وفقا  َدَد  ُحت �أنها  الحكومة  ممثل  �أو�ضح 

التي  الأطراف  المتعددة  �أو  الثنائية  الدولية  والاتفاقيات 

وقعت عليها الجزائر.

بخ�وص�ص  �أنه  الحكومة  ممثل  �صرح  ال�سياق،  نف�س  وفي 

غلاء تذكرة ال�سفر، ف�إن الم�سافر الجزائري عند �شرائه تذكرة 

لل�شركة  الداخلية  الخطوط   �شبكة  م�ستوى  على  ال�سفر 

 ٪45 ن�سبة  فقط  �سيدفع  الجزائرية،  الجوية  للخطوط  الوطنية 

عاتقها  على  ت�أخذ  والدولة  للتذكرة،  الحقيقي  ال�سعر  من 

.)subvention de l’état( 55٪ المتبقية من �سعر التذكرة
ال�شبكة  م�ستوى  على  ال�سفر  تذكرة  �سعر  يخ�ص  فيما  �أما 

الدولية، �أكد ممثل الحكومة �أن ال�شركة الوطنية للخطوط الجوية 

)promotionnel( مو�سمية  ترويجية  �أ�سعارا  تقدم  الجزائرية، 

خدمة للمواطن، لتحفيزه لل�سفر �إلى �أر�ض الوطن.

الحكومة  ممثل  �أو�ضح  وفقدانها،  الأمتعة  �ضياع  وب�ش�أن 

�أن الظاهرة عالمية وح�سب الإح�صائيات العالمية، بلغ معدل 

�سنة  في   )1000/7( الألف  من  �أمتعة   7 الأمتعة  فقدان 

للو�وصل  الن�سبة  هذه  تخفي�ض  على  جار  والعمل   2014
.2016 �سنة  في  الألف  من  �أمتعة  �إلى معدل 5.4 

�أو �سرقتها  يتم فقدانها  �أن الأمتعة  ال�سياق،  نف�س  و�أ�شار في   

الب�ساط  �إلى   )soute à bagage( الطائرة  مخزن  من  نقلها  عند 

الآلي )le tapis( وذلك بالن�سبة للطائرات القديمة، لأنها لا تحتوي 

على �أجهزة للمراقبة )�شا�شات للمراقبة( على م�ستوى مخازنها.

و�ستعرف هذه الظاهرة تح�سنا ملحوظا، بعد انتهاء ال�شركة 

الوطنية للخطوط الجوية الجزائرية وكذا �شركة طا�سيلي، من 

اقتناء �أ�سطول وطني جديد مجهز ب�شا�شات حديثة للمراقبة.   

ب�أ�سره،  العالم  يعرفها  التي  الطيران  حوادث  بخ�وص�ص 

�أكد ال�سيد ممثل الحكومة �أن �سنة 2014 �سجلت �أعلى ن�سبة 

من حوادث الطائرات، مقارنة بال�سنوات الأربع الما�ضية.

وجود  �إلى  الحكومة  ممثل  ال�سيد  �أ�شار  ال�صدد،  هذا  وفي 

واعتبر  الجزائرية،  الجوية  الخطوط  �شركة  ي�ستهدف  مخطط 

وافتقاد  تقنية،  لأ�سباب  الراجعة  الحوادث  على  التركيز  �أن 

الطيارين الجزائريين للت�أهيل المنا�سب وقِدَم الأ�سطول الجوي 

ال�شركة  �سمعة  ل�ضرب  محاولات  �إلا  هي  ما  الجزائري، 

الذروة                          فترة  خلال  الجزائرية،  الجوية  للخطوط  الوطنية 

)période de pointe(، خدمة لم�صالح �شركات نقل �أجنبية.

كما ا�ستغرب ممثل الحكومة ان�سياق بع�ض و�سائل الإعلام 

الجزائرية وراء عملية التهويل والت�شوي�ش، للنيل من ال�شركة 

طائرة  تقديم  تم  عندما  الجزائرية،  الجوية  للخطوط  الوطنية 

جويلية  �شهر  مالي،  �شمال  في  تحطمت  التي  �أير«  »�وسيفت 

الما�ضي، على �أنها طائرة جزائرية، في حين �أنها طائرة �إ�سبانية، 

م�ست�أجرة بطاقم �إ�سباني.

�أو�ضح  الجوية،  الرحلات  مواعيد  باحترام  يتعلق  وفيما 

ممثل الحكومة �أن ال�شركة الوطنية للخطوط الجوية الجزائرية، 

مواعيد  احترام  �أجل  من  جاهدة،  و�سعها،  في  ما  تعمل 

انطلاق الرحلات الجوية  المبرمجة، وذكر في هذا ال�سياق �أن 

وزارة النقل قدمت للحكومة ملفا تف�صيليا عن و�ضعية النقل 

لإعادة  تهدف  مقترحات،  عدة  يت�ضمن  الجزائر،  الجوي في 

النظر في كيفية ت�سيير ال�شركة الوطنية، وكذا و�ضع خريطة 

جديدة تعيد توزيع النقل الجوي.
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في  �أنه  �إلى  ال�سياق،  نف�س  في  الحكومة  ممثل  و�أ�شار 

الوطنية  ال�شركة  �أو�ضاع  لإ�صلاح  الحكومة  مخطط  �إطار 

وع�صرنتها، �سيتم اقتناء 16 طائرة جديدة، تعزيزا لأ�سطولها 

الجوي، المتكون من 43 طائرة.

�شركة طيران  �أن  الحكومة،  ممثل  ال�سيد  �أو�ضح   كذلك 

وذلك  جديدة،  طائرات   5 اقتناء  على  �ستعمل  الطا�سيلي 

النقل  �شبكة  �إلى   2014 �سنة  نهاية  في  دخولها  تم  �أن  بعد 

الدولي المنتظم، حيث �ستعمل في �إطار تكامل وتنا�سق مع 

الخطوط الجوية الجزائرية لتغطية عدة وجهات دولية.

�أكد  الجوي،  النقل  �وسق  فتح  بمو�وضع  يتعلق  وفيما 

مفهوم  بين  الخلط  عدم  �ضرورة  على  الحكومة  ممثل  ال�سيد 

ومفهوم  الخوا�ص  �أمام  الجزائري  الجوي  النقل  �وسق  فتح 

 ،)open sky( »الدخول في النظام الدولي »ال�سماء المفتوحة

القانون  ن�ص عليه  للخوا�ص  المجال الجوي  فتح  �أن  و�أو�ضح 

الموافق   1419 عام  الأول  ربيع   3 في  الم�ؤرخ   ،06-98 رقم 

�سنة 1998، الذي يحدد القواعد العامة المتعلقة  يونيو   27
بالطيران المدني، والذي يتم عن طريق منح رخ�ص ا�ستغلال 

خدمات النقل الجوي للذين يرغبون في دخول هذا المجال 

عملية  الحكومة  جمدت   2009 �سنة  في  لكن  للا�ستثمار، 

منح هذه الرخ�ص، وبذلك ف�إن قرار رفع التجميد �أو الإبقاء 

عليه يدخل في �صلاحيات الحكومة لوحدها.

�أما بخ�وص�ص مفهوم الدخول في النظام الدولي »ال�سماء 

المفتوحة«، �أو�ضح ال�سيد ممثل الحكومة، �أنه يق�صد به فتح كل 

المجال الجوي الجزائري بكل حرية �أمام الطائرات الأجنبية، 

و�أكد في هذا ال�صدد �أن الجزائر اليوم غير م�ستعدة لدخول 

هذا النظام، وفق ال�شروط المن�صو�ص عليها حاليا.

للنهو�ض  اتخاذها  الواجب  الفعلية  الإجراءات  وب�ش�أن 

بقطاع النقل الجوي، �أ�شار ممثل الحكومة �أن الوزارة �شرعت 

في تنفيذ العديد من البرامج، ت�سعى من ورائها �إلى تح�سين 

الخدمات في  م�ستوى  رفع  وكذا  الجويين،  وال�سلامة  الأمن 

المطارات منها:

ـ تطوير المن�ش�آت القاعدية على م�ستوى المطارات، طبقا 

للموا�صفات الدولية.

ـ �إنجاز �أبراج ومركز مراقبة جهوي خا�ص بالملاحة الجوية، 

وفقا للمقايي�س العالمية المعتمدة في هذا المجال، لتغطية كل 

المجال الجوي الوطني.

 ـ تزويد المطارات بالأجهزة الم�ساعدة على هبوط الطائرة

.)ILS( نظام

الوطنية للخطوط  لل�شركة  تابعة  �إن�شاء مدر�سة جديدة  ـ 

الجوية الجزائرية، لتكوين �أعوان تقنيين في مجال الطيران.

التدقيق  �أنه تم  ال�سيد ممثل الحكومة  �أكد  ـ وفي الأخير، 

بن�ص  المعنيين  الأطراف  كل  م�س�ؤوليات  مجال  تحديد  في 

هذا القانون، والذي �سي�سمح للجزائر بتطبيق مبد�أ المعاملة 

�إطار تعاملها مع  بالمثل، طبقا للاتفاقيات الدولية المبرمة في 

الدول الأجنبية في مجال النقل الجوي.

الخلا�صة

�إن الرغبة في التفتح على العالم وحتمية الت�أقلم مع م�سار 

العولمة الذي يعرفه قطاع الطيران المدني، يقت�ضي بال�ضرورة 

�إحداث �إ�صلاحات على قطاعنا.

ولأجل ذلك، جاء ن�ص القانون المعدل والمتمم للقانون 

الموافق   1419 عام  الأول  ربيع   3 في  الم�ؤرخ   ،06-98 رقم 

1998، الذي يحدد القواعد العامة المتعلقة  27 يونيو �سنة 
الت�شريع  تكييف  لإعادة  والمتمم،  المعدل  المدني،  بالطيران 

ان�ضمت  التي  الدولية  والمعاهدات  الاتفاقيات  مع  الوطني 

�إدراجه ل�ضمانات جديدة ت�ساعد  �إليها الجزائر، من خلال 

على حماية حقوق الركاب والأ�شخا�ص ذوي الاحتياجات 

�أمن و�سلامة كل من يمار�س  �إلى �ضمان  بالإ�ضافة  الخا�صة، 

�أن�شطة الطيران وترقيته. 

زميلاتي  المحترم،  الأمة  مجل�س  رئي�س  �سيدي  ذلكم، 

التمهيدي  التقرير  هو  الموقر،  الأمة  �أع�ضاء مجل�س  زملائي 

ن�ص  حول  المحلية،  والتنمية  التجهيز  لجنة  �أعدته  الذي 

القانون المعدل والمتمم للقانون رقم 98-06، الم�ؤرخ في 3 ربيع 

الأول عام 1419 الموافق 27 يونيو �سنة 1998، الذي يحدد 

والمتمم،  المعدل  المدني،  بالطيران  المتعلقة  العامة  القواعد 

المعرو�ض عليكم للمناق�شة، و�شكرا على كرم الإ�صغاء.

المخت�صة؛  اللجنة  مقرر  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

والآن ننتقل �إلى الجزء الثاني المخ�ص�ص لدرا�سة هذا الن�ص 

�صالح  ال�سيد  هو  الأول  والم�سجل  العام  بالنقا�ش  والمتعلق 

دراجي، الكلمة لك.

ال�سيد �صالح دراجي: �شكرا �سيدي الرئي�س؛  بعد ب�سم 

الله الرحمن الرحيم وال�صلاة وال�سلام  على �سيدنا محمد، 

خير النبيين والمر�سلين ومن تبعهم ب�إح�سان �إلى يوم الدين؛
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قبل كل �شيء، بودي �أن �أهنئ ال�سيد وزير النقل الجديد، 

الجمهورية،  رئي�س  فخامة  طرف  من  نالها  التي  الثقة  بعد 

ليكون على ر�أ�س هذا القطاع الح�سا�س.

من  الكثير  هناك  بالتوفيق،  لك:  �أقول  الوزير،  �سيدي 

الذي هو على  الم�شروع  �شاء الله  و�إن  تنتظرك،  التي  الأمور 

كل  منها  ي�ستفيد  ملمو�سة،  نتائج  �إلى  به  �سن�صل  الورق 

المواطنين الجزائريين، �إذن؛ 

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

معالي وزير النقل،

�إطارات الدولة المرافقة،

زميلاتي الف�ضليات،

زملائي الأفا�ضل،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله وبركاته.

والله حين �أرى هاته ال�شركة، �أ�شفق عليها كمواطن و�أغار، 

ال�شركات  ونرى  ي�سافر،  هناك من لم  لي�س  �سافرنا جميعا، 

بنف�سه  الوزير  هنا؟!  يجري  ماذا  ونقول  للطيران  الأخرى 

�أن هناك خللا، من الذي ي�صلحه؟  يعترف نعترف جميعا 

نعترف جميعنا بالخلل، »ربي يجيب ال�وصاب« �إن �شاء الله.

الحيوي  ال�شريان  الات�صال،  و�سائل  وكل  النقل  يعتبر 

الاجتماعي  والرقي  الازدهار  ولتحقيق  الاقت�صاد  لتطوير 

للجزائر، حيث خ�ص�صت  وبالخ�وص�ص  عامة  البلدان  لكل 

الخما�سية  المخططات  معظم  في  معتبرة  مالية  �أغلفة  بلادنا 

التي �شهدناها في الأعوام الما�ضية.

15 مار�س  �إن�شاء �شركة الخطوط الجوية الجزائرية في  منذ 

مانراه  للأ�سف  لكن  جدا،  جيد  �شعار  )و�شعارها   1947
من  ول�ست  بالأنجليزية  ال�شعار  ال�شعار،  عك�س  الميدان  في 

»نحن  بالعربية،  يعني   )Always caring for you( و�ضعه: 

عندنا،  يحدث  الذي  هو  العك�س  ولكن  ت�صرفكم«  تحت 

فال�شخ�ص حين يذهب لأي مطار �أو محطة برية لايجد �شعارا 

العالم ل�شركات جوية  �أخرى في  مثله، بحثت عن �شعارات 

للأ�سف  الميدان،  �شعار! لكن في  �أح�سن  ف�شعارنا  �أجد،  فلم 

كانت  الفرن�سي  الا�ستعمار  فترة  في  النقي�ض!  نجد  ال�شديد، 

 )Companie générale de transport) (C.G.T( �إ�سم  تحت 

51٪ من ال�شركة وفي  وبعد الا�ستقلال ا�سترجعت الجزائر 

ا�شترت الجزائر ب�سيادتها كل الأ�سهم،   ،1972 دي�سمبر   15
يوجد  ولا  بها  وتفتخر  وطنية،  �سيادة  ذات  �شركة  لت�صبح 

جزائري لا يغار على هذه ال�شركة، الكل ي�ساهم، بمن فيهم 

ال�سيد الوزير وطاقمه، لابد من الملمو�س، تعبنا من ال�شعارات، 

�صراحة، منذ 20 �سنة و�أنا �أ�سافر على متن الخطوط الجزائرية، 

على �أ�سا�س مبدئي، �سافرت �إلى لندن فف�ضلت ال�سفر على 

نترك هذه  �أن  الجزائرية، لكن لايمكننا  الجوية  الخطوط  متن 

ال�شركة ت�سير كما كانت منذ الا�ستقلال  �إلى الآن!

الأحمر  ال�وضء  �أين هو الخلل؟  اليد!  �شد مكبح  يجب 

الوزير  ال�سيد  من  ابتداء  الجميع،  يهم  الأمر  �إذن  ي�شتعل! 

�أحد، لكن  يتقبله  مر، لا  واقع  ال�صغير، هذا  الموظف  حتى 

�وساعدنا ونذهب  ن�شمر عن  �أن  قول  الحقيقة، علينا  يجب 

�إلى الأمام، وحين نقارن مع جيراننا، كما يقال: »دير كجارك 

باب دارك«، وه�ؤلاء الجيران لا يملكون جزءا من  بدّل  ولّا 

المئة مما نملكه.

هذه  فوا�صل،  وفيه  كتابا  �أخذت  �إذا  ال�شيء،  نف�س 

الكتاب    بالن�سبة لبلادنا، وبلدنا هي  البلدان  الفوا�صل هي 

لي�س  جيراننا  نرى  ال�شديد،  للأ�سف  ولكن  المو�وسعة  �أو 

من  معجزات  و�صنعوا  والب�شرية  المادية  الإمكانات  لديهم 

لا�شيء!

خلال  من  عليها،  المتح�صل  النتائج  �إن  القول  يمكننا 

وتطوير  ت�سيير  في  الا�ستقلال  منذ  المعتمدة  ال�سيا�سات 

القطاع، مقارنة ببع�ض الدول المجاورة لم تكن في الم�ستوى 

ـ حيث  البع�ض  لبع�ضنا  نقول الحقائق  �أن  ـ ويجب  المنتظر 

مطارات  ـ  المنتهجة  ال�سيا�سة  ح�سب  ـ  نملك  �أننا  مثلا  نجد 

�أكثر من الطائرات، هذا لا يتقبله العقل!

من  �أكثر  مطارات  لدينا  لماذا  �أ��سأل  كمواطن،  ك�شخ�ص،  �أنا 

نملك  الأرقام،  بع�ض  ��سأعطيكم  ال�سيا�سة؟  ماهذه  الطائرات؟ 

وبلدانا  تون�س  نرى  حين  في  اتجاها،  و70  طائرة  و43  مطارا   36
�أخرى، لا نذكر �أ�سماءها، لديها اتجاهات �أكثر؛ هل لأننا ناق�وص 

ا�ستعماله  �أننا لا نح�سن  يبدو لي  الذكاء موجود، لكن  ذكاء؟! 

لخدمة المواطن، نعلم �أنه �سيتم اقتناء 14 طائرة جديدة في غ�وضن 

2016، هذا �سيعزز القطاع و�أ�سطولنا بكل فخر! منها: 8  )بوينغ 
بمبلغ   ،)ATR) 3 (A330 ـ   200 )�أيربا�ص    3  ،)737 ـ   800

يقارب 800 مليون دولار �أمريكي.

و�ضيعنا  الب�شرية  الموارد  وتركنا  المطارات  في  ا�ستثمرنا 

 76 مطارا،   18 لديها  م�صر  المثال،  �سبيل  على  الطائرات، 

طائرة و76 اتجاها، لقد ا�ستثمروا في الطائرات لمنح الرفاهية 

 28 مطارا،   14 عندها  تون�س  المثال  �سبيل  على  للمواطن، 
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طائرة، هناك تنا�سب؛ من خلال هذه المقارنة، نجد �أن الجزائر 

ا�ستثمرت �أكثر في المطارات عو�ضا عن الطائرات، علما �أن 

تكلفة بناء مطار جد باهظة، �أذكركم هنا ب�أن تكلفة بناء مطار 

مليون   75 حوالي  �إلى  بالإ�ضافة  �أورو،  مليون   450 ت�ساوي 

�أورو، لتجهيز الطرقات، �إذن �إذا ح�سبنا كل التكاليف لبناء 

ن�صف  �أي  �أورو،  مليون   525 بحوالي  تقدر  فنجدها  مطار 

مليار! هذا كثير!

المهم، ن�ستطيع �أن نقول �إننا ا�ستثمرنا في المطارات ولي�س 

في الطائرات.

هناك مثال، وهذه حقيقة ـ ال�سيد الوزير ـ ��سأتحدث عن 

80 كلم، �أنا �أظن �أنه من غير  5 مطارات متقاربة بحوالي  �أو   4
حافلات  محطات  �أ�سا�س  على  مطارات،  نبني  �أن  المعقول 

 80 بعد  على  جيجل(  ـ  )بجاية  مثل  كذلك،  لي�ست  وهي 

كلم، �سطيف على بعد 90 كلم، بين )�سطيف وباتنة( 80 كلم 

)�سطيف ـ ق�سنطينة(، )�سطيف ـ عنابة(، )عنابة ـ ق�سنطينة(..

لي�ست  الكيفية!  بهذه  تجارية  �شركة  يوجد  لا  �آ�سف، 

�أن تقف  ر�أيي هذه �شركة! يجب  ن�شاطات خيرية، ح�سب 

بمفردها على قدميها وتتقدم نحو الأمام، ولابد �أن يكون فيها 

رجال من القمة �إلى القاعدة.

الخزينة  من  القطاع  لهذا  ال�ضخم  التدعيم  رغم  �إذن، 

الذي  ال�شعار  �إلى  نرجع  الم�ؤ�س�سة،  �شعار  ورغم  العمومية 

»يالي  الخارجي  الوجه  �إلّا  نرى  فلا  جدا،  جيد  �شعار  هو 

�إن  ي�ؤلمني!  الو�ضع  وا�ش حالك من داخل«  برا  مزوق من 

�أعترف  قولها،  و��سأعيد  �أقولها  ـ  الوزير  ال�سيد  ـ  الخدمات 

�أن هناك خللا، و�أنا كمواطن وكممثل لل�شعب �أكرر قولي: 

الم�ستوى،           دون  تبقى  اليوم  حد  �إلى  المقدمة  الخدمات  �إن 

ولا تتما�شى مع ال�شعار الذي تتبناه ال�شركة الوطنية، حيث 

المطارات الجزائرية عند  ي�شتكون في كل  الم�سافرين  �أن  نجد 

الركوب �إما في الداخل �أو في الخارج، لأن الم�س�ؤولين يمثلوننا 

�أ�سو�أ تمثيل �إما في الداخل �أو الخارج على م�ستوى الخطوط 

الجوية الجزائرية.

متن  على  �أ�سافر  ال�صراحة،  لكم  �أقول  الوزير،  ال�سيد 

يعانون  الم�سافرين  �أن  �أ�شهد  �سنة،   20 منذ  الجزائرية  الجوية 

ب�شدة في المطارات الوطنية وحتى في الخارج، ب�سبب تدني 

�أين يقع الخلل؟  الخدمات التي تقدم لهم؛ �سيدي الوزير، 

ومن هو الم�س�ؤول الآن؟ يجب تحديد الم�س�ؤوليات وكل واحد 

يتحمل م�س�ؤوليته! لأننا كلنا لنا الحق في هذه ال�شركة! �إن 

القانون الذي نناق�شه اليوم، المتعلق بالطيران المدني، الذي 

يت�ضمن   ،1998 ل�سنة   06 ـ   98 رقم  القانون  ويتمم  يعدل 

عدة �إجراءات، ندعو الله ونتمنى ـ �إن �شاء الله ـ �أن تكون 

في الواقع وحقيقة في الميدان بعد �إ�صدار هذا القانون الذي 

يهدف.. النية موجودة، لكن يجب تطبيق �سيا�سة النتائج، 

بالنتائج المرجوة، مرحبا بك، و�إلّا  �أتيت لي  �أعطيك مهمة، 

الأمن  تحقيق  �إلى  يهدف  القانون  �إن  قلت  ي�سهل(،  )الله 

وال�سلامة الجويين ورفع م�ستوى نوعية الخدمات في المطارات 

الت�شريع  تح�سين  �إلى  يرمي  كما  ال�شعب،  يطلبه  ما  وهذا 

التطورات  ليواكب  المدني،  الطيران  يخ�ص  فيما  الجزائي 

والتحلاوت التي مر بها القطاع منذ الا�ستقلال والآن بعد 

�أ�سطول  ت�سيير  ب�إمكاننا  �ألي�س  الا�ستقلال،  من  �سنة   50
�صغير، وتكييفه مع المتطلبات التي تعمل بها منظمة الطيران 

المدني الدولي؟! نحن في العالم لا نعي�ش بمفردنا، �إنه ت�شويه 

�أن  �أو  بركابها  �أو  ما  بطائرة  يتكفل  لا  حين  الجزائر  ل�سمعة 

�أو ميونيخ يكون  باري�س  �أو  �إلى لندن  رئي�س الرحلة المتجهة 

غائبا، �إذن الجزائر غائبة، ولكن الجزائر لم تكن �أبدا غائبة! 

لا يجب �أن نكون غائبين.

الركاب  بحقوق  متعلقة  جديدة،  �أحكاما  يت�ضمن  كما 

وذوي الاحتياجات الخا�صة ـ هذا جميل جدا! ـ لتعوي�ض 

�إلغاء الرحلات، لحد الآن  �أو عن  ت�أخر  �أي  �أي راكب عن 

�أنا جئت �أول �أم�س  �أ�ستطيع!  �أن �أ�صدق ولكنني لا  بودي 

من بجاية، وقع ت�أخير لمدة �ساعة ون�صف، بقينا داخل الطائرة 

الانتظار،  قاعة  داخل  تركونا  وليتهم  ون�صف،  �ساعة  لمدة 

لكان �أح�سن! ثم ماذا جرى؟ ثم �أتى �شخ�ص بالوثائق، كان 

ي�ستريح ل�شرب قهوة، هذا غير ممكن! علما �أن الخط بجاية ـ 

الجزائر دوما ممتلىء �إلى �آخره، ورغم ذلك ترك ركاب الطائرة 

جميعا في الانتظار!

ال�سيد الرئي�س،

ال�سيد الوزير،

�أن من �أجل حماية وازدهار هذه ال�شركة الوطنية،  نرى 

�ألا وهي الخطوط الجوية الجزائرية الوحيدة في الميدان حاليا، 

فلابد ومن ال�ضروري فتح هذا القطاع للجزائريين الخوا�ص، 

هذا ما يجب فعله، لي�س لدينا خيار �آخر، هذا ولابد من فتح 

القطاع للخوا�ص الجزائريين في مرحلة �أولى.

�إذن ملف ال�سماء المفتوحة يفر�ض نف�سه، ولا ن�ستطيع �أن 

نذهب �ضد مبد�أ المناف�سة وقوانين الطبيعة.
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النقل  يخ�ص  فيما  �إليه  ن�سعى  �أن  لابد  ال�شيء،  نف�س 

البحري ـ �سيدي الوزير ـ نحن نعي�ش توترا كبيرا في الجزائر، 

�ساعات، فلابد من   7 �أم�ضي  �إلى الجزائر  �آتي من بجاية  لما 

لأنه  �أي�ضا،  للخوا�ص  البحري  النقل  مجال  فتح  محاولة 

عمومية  �شركة  لأي  لايمكن  عالميا  به  معمول  ماهو  ح�سب 

قوية في �أي قطاع كان، �أن تكون فعالة وتتح�صل على �أرباح 

عند غياب المناف�سة من طرف �شركات خا�صة، لا يوجد دولة 

قوية �إذا لم يكن هناك خوا�ص �أقوياء في �آن واحد، �شركات 

عمومية ت�ساوي �شركات خا�صة ذات م�صداقية، بفتح المجال 

للخوا�ص الجزائريين وتحيين دفتر �شروط، يجب التوجه نحو 

ال�شروط، يطبق  فالذي لا يحترم دفتر  دفتر �شروط �صارم، 

عليه القانون.

الجوية  للخطوط  يمكن  الم�ستثمرين،  له�ؤلاء  بالن�سبة 

مناف�س  يكون  حين  بنف�سها،  نف�سها  تحمي  �أن  الجزائرية 

يكون  �أن  ويحاول  مني  �أف�ضل  ويعمل  الأخرى  الجهة  من 

الأف�ضل، �إذن �سندافع عن �شركتنا بهاته الطريقة. وكذلك 

ي�ؤدي هذا �إلى تقلي�ص الدعم، كما قلنا منذ قليل 55٪ من 

الدعم، هذه جريمة �ضد ال�شركة و�ضد ال�شعب، من الخزينة 

العمومية! �إذن ق�ضية الخليفة يجب �أن تكون در�سا لنا.

في  الإ�سراع  يقت�ضي  الح�سا�س،  القطاع  بهذا  للنهو�ض 

�أن تكون عندنا حتما  للطيران، يجب  �إن�شاء مدر�سة وطنية 

الجانب  الجزائر،  عندنا في  الطيارين  نكوّن  مدر�سة جزائرية، 

الب�سيكولوجي له دور مهم، فلايخدع ال�شركة، ولا الوطن، 

لن نكوّنهم في �إنجلترا، نعرف المدار�س العليا للطيران.

التي  المدني  للطيران  وطنية  مدر�سة  �إن�شاء  في  الإ�سراع 

اتفاقيات  وتعزيز  �إبرام  مع  النقل،  وزارة  رعاية  تحت  تكون 

ال�شراكة والتعاون والت�وأمة الدولية.

�إذا لم يكن هناك تعاون دولي، فك�أنك لم تنظر نف�سك 

�أنت: هل حلقت لحيتك كما  تعرف كيف  فلن  المر�آة!  في 

الخبرات  تبادل  �أجل  من  وهذا  �أنت جميل؟  هل  ينبغي؟ 

الخا�ص  للأمن  والت�شريعية  التقنية  المجالات  مختلف  في 

بالطيران المدني، وهذا طبقا لمعايير وتو�صيات المنظمة الدولية 

للطيران.

الكبرى في الجزائر،  المدن  مابين  النقل الجوي  ـ دعم   2
رحلة  عندنا  بجاية  يخ�ص  فيما  ال�سياحي،  الطابع  ذات 

واحدة، �إذا لم نحجز �أ�سبوعا من قبل فلا نركب الطائرة.

3 ـ �ضمان المداومة لت�أمين النقل للمواطنين في الأوقات 

والأيام والمنا�سبات وهذا �شيء �ضروري.

عن  م�س�ؤول  وكل  الت�سيير،  في  الم�س�ؤوليات  تحديد  ـ   4
�أي خلل لابد �أن يعاقب، العقاب عن طريق المنح والأجور، 

بماذا  وجاب«،  جا  بلي  »مرحبا  النتائج،  �سيا�سة  هي  وهذه 

�أتيت؟ لم ت�أت ب�شيء؟! »الله ي�سهل عليك« يجب علينا �أن 

نفكر بهاته الطريقة.

جدا، ويتعلق  ح�سا�سة  هي  والتي  الخام�سة  النقطة  ـ   5
نافذة  الجوية  خطوطنا  تعتبر  ال�شركة،  هاته  بواجهة  الأمر 

للبلاد، للوطن، عبر موظفيها، لذلك �أود �أن �أ�صل �إلى هاته 

النقطة، الم�ضيفات والم�ضيفون، يجب على ال�شركة �أن توظف 

ذوي المهارات اللغوية المختلفة.

تكلمت  لندن(  ـ  )الجزائر  برحلة  قمت  الوزير،  �سيدي 

مع الم�ضيفة بالإنجليزية، قالت لي: لا �أعرف الإنجليزية، قلت 

لها: �إذن، ماذا تفعلين على هذا الخط؟!

البارحة ـ �سيدي الرئي�س ـ جئت من بجاية في الطائرة، 

تكلمت مع الم�ضيفة بالإنجليزية، فتكلمت معي بالأمازيغية، 

�ألححت  ثم  العظيم!!  والله  »قبائليا«،  ل�ست  �أنا  لها  فقلت 

المجال                    هذا  �إذن  تتكلم،  �أن  ذلك  وراء  من  و�أردت  عليها 

لا ت�ساهل فيه، يمكننا �أن �أوظف بن عمي، �إبن �أخي، �إبنتي، 

لكن لابد �أن يكونوا ذوي كفاءة، �أنا موافق �شرط الكفاءة، 

هذه �سائرة في جميع الأماكن، حتى في اللاويات المتحدة، 

الر�وسل �صلى الله عليه و�سلم عنده �أربعة من ال�صحابة، هذا 

معقول، لكن حين ت�أتي ب�صاحب، لابد �أن يكون مثل عمر 

بن الخطاب، وعلي بن �أبي طالب ولا ت�أتي بخردة ت�شوّه لي 

واجهتي!

كما يجب الأخذ بعين الاعتبار الهندام، هذا مهم، عندنا 

هناك  يوظفوا  �أن  يجب  و�سيمات،  ون�ساء  و�سيمون  رجال 

لم  الجزائرية..  الجوية  وا�سمها:   الجزائر،  واجهة  هي  فهذه 

�أكمل ـ �سيدي الرئي�س ـ دعني �أكمل.

الم�شرع        العقوبات..  �إلى  ��سأرجع  المادة..  في  نجد  �أخيرا، 

ـ �سيدي الوزير ـ �أو م�ست�شاركم القانوني �أنا لا �أوافقه.

�إذا  لقراءته  �أدعوكم  مكرر،   229 المادة  في  نجد  �أخيرا، 

 6 �إلى  �أ�شهر  كان الن�ص بحوزتكم: »يعاقب بالحب�س من 3 

�أ�شهر«، ل�ست �أدري �أين يعي�ش هذا الم�شرع، في �أي كوكب 

يعي�ش؟!

�أ�شهر حب�س؟!   6 �أو  �شخ�ص يرتكب جريمة، يعاقب بـ 3  

نجوم،   5 عن  عبارة  �سجوننا  مفخرة،  عندنا  ال�سجون 
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المادة:  ن�ص  �أتابع  �إذن  جريمة..  ارتكب  �أو  �سرق  و�إن  حتى 

مالية  وبغرامة  �أ�شهر   6 �إلى  �أ�شهر    3 من  بالحب�س  »يعاقب 

ب�إحدى هاتين  �أو  250.000 دج،   �إلى  150.000 دج  من 

علم  على  كان  معنوي  �أو  طبيعي  �شخ�ص  كل  العقوبتين، 

واقعة  �أو  واقعة خطيرة  �أو  بحادث  ن�شاطه  �أو  وظائفه  بحكم 

طائرة ولم يبلغ ال�سلطة المكلفة بالطيران المدني بذلك«.

جريمة،  هذه  قانون،  رجل  ل�ست  ف�أنا  ر�أيي،  ح�سب 

بع�ض  في  جرى  كما  �ستتحطم،  الطائرة  �أن  يعلم  ف�شخ�ص 

البلدان ولايبلّغ، فهذا �إجرام!

واقعة  �أو  واقعة خطيرة  �أو  ب�أي حادث  الإبلاغ  عدم  �إن 

مدة  رفع  نقترح  لذا،  جريمة،  ـ  ر�أيي  ح�سب  ـ  يعتبر  طائرة، 

 3 من  بدلا  عامين،  �إلى  عام  من  هذا،  للكف عن  الحب�س، 

من  تكون  المالية  والغرامة  الخا�ص،  ر�أيي  هذا  �أ�شهر،  و6 

من �أجل دفع كل  وهذا  دج،  مليون   1 �إلى  دج   500.000
الموظفين لأداء واجبهم على �أح�سن مايرام.

�أكمل فيما يخ�ص المطارات، �سيدي الوزير، نعلم جميعا 

�أن الجزائريين متوترون، حين تنتظـر ـ �سيدي الوزير ـ الطائرة 

على  يجب   )wifi( ولايوجد  �ساعات  ب�أربع  ت�أخرت  التي 

الم�س�ؤولين �إيجاد ميكانزمات.

�إذا ذهبت لأي  �أنني  ـ و�أتمنى  الوزير  �أقترح ـ �سيدي  �أنا 

مطار في الجزائر �أجد)wifi( متوفرا، ��سأدخل الأحد القادم، 

المطار  �إلى  دخلت  �إذا  للتذكرة، حتى  دج  يمكننا �إ�ضافة 50 

المطار،  �أ�ؤطرهم في  �أجد الأنترنت في متناولي، لدي طلاب 

�أنتم تحرمونني من القيام بعملي كما ينبغي.

دج          60 ي�أخذ  البواب  البرية،  المحطة  تدخل  حينما 

 10 ت�ضع  �أن  ت�ستطيع  لا  المحطة  حين  في  100دج،  �أو 

دج �أو 20 دج لما ن�سميه بـ )Free wifi( نحن نكذب، لكنه 

نحن  مقابل  دون  معناه   )Free( ي�سمونها  �إيجابي،  كذب 

نقول مجاني بثمن! �إننا ندفع، تجبرون الم�سافر على �أن يدفع.

�إزالة  الم�سافر يدفع، هو م�ستعد لذلك، وبالتالي ن�ستطيع 

هذا التوتر وهذا ال�ضغط وهذه الأمرا�ض عن النا�س ونقل�ص 

تكفل  مجانيا،  طبا  عندنا  لأن  الدولة،  خزينة  نفقات  من 

بالمجتمع بطريقة �أخرى!

�ضف �إلى هذا، بطاقة الوفاء، و�أتوجه �إليكم �سيدي الوزير 

و�إلى مدير الجوية الجزائرية، نحن نكذب على بع�ضنا البع�ض.

 6 �أو   5 �أحوز  �أن  المفرو�ض  من  الوفاء،  بطاقة  �أملك  �أنا 

تذاكر مجانية، لأنني وفّي لهاته ال�شركة.

وفي كل مرة �أتوجه للم�صلحة المخت�صة، لا �أجد الإجابة! 

مغلق لا يمكن الات�صال.

الرحلات   كثير  والم�سافر  ال�شركة  ت�شجيع  تريدون  كيف 

لا يجد بالمقابل �شيئا، هذا غير طبيعي!

لهذه  ـ  الله  �شاء  �إن  ـ  الخير  ونتمنى  جميعا  �أ�شكركم 

ال�شركة، ولابد �أن يقف الرجال من ال�سيد الوزير حتى �آخر 

موظف.

�أنا �أ�سافر منذ 25 �سنة على متن الخطوط الجوية الجزائرية، 

والله العظيم كارثة! ال�سيد الوزير قالها و�أنا �أكررها، و�إن �شاء 

الله ـ �سيدي الوزير ـ يمكنكم �أن تعطونا �آخر �أجل �أو وعد، 

بداية من الآن، في �أي �شهر �ستتح�سن الأمور؟! لا نكذب 

الأمور؟  �ستتح�سن  متى  عام؟  �أو  �شهور  �أبعد  بع�ضنا،  على 

لأن هذا غير ممكن! و�شكرا.

�أخذت  دراجي؛  �صالح  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

دقيقة! الكلمة الآن لل�سيد محمد زكرياء.  22

ال�سيد محمد زكرياء: �شكرا �سيدي الرئي�س؛ ب�سم الله 

الرحمن الرحيم، وال�صلاة وال�سلام على �أ�شرف المر�سلين.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة الفا�ضل،

ال�سيد معالي الوزير وم�ساعدوه،

زميلاتي، زملائي �أع�ضاء مجل�س الأمة،

�أ�سرة الإعلام،

الح�وضر الكريم،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته وبعد؛

بدوري، يطيب لي �أن �أقدم تهاني الحارة والخال�صة لل�سيد 

وزير النقل، الذي التحق م�ؤخرا بالطاقم الحكومي، و�أتمنى 

له ولزملائه التوفيق وال�سداد.

�سيدي الرئي�س،

الح�سا�سة  القطاعات  من  المدني  الطيران  قطاع  يعتبر 

والهامة التي ت�شغل بال الدولة والمواطنين على حد �وساء، 

وهذا ماي�ستدعي التكفل به و�إعطاءه الأهمية البالغة التي 

�وضابط  وفق  الم�سافرين،  و�أمن  ل�سلامة  مراعاة  ي�ستحقها، 

�شيكاغو  لاتفاقية  طبقا  المدني،  الطيران  منظمة  وتعليمات 

وتعديلاتها التي �صادقت عليها الجزائر.

�سيدي الرئي�س،

يلاحظ في ال�سنوات الأخيرة �إقبال كبير على ا�ستعمال 
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الطائرة، كو�سيلة للنقل في الم�ستوى الوطني والخارجي، تما�شيا 

مع التطور الاجتماعي والاقت�صادي الذي ح�صل في الجزائر، 

�سلامة  ل�ضمان  والحذر،  الحيطة  من  مزيد  �أخذ  يتطلب  مما 

ال�صارمة  والرقابة  التفتي�ش  دور  بتعزيز  وذلك  م�ستعمليها 

من طرف م�س�ؤولي القطاع، كما جاء في المادة 07 من هذا 

الم�شروع المعدل والمتمم، �إلا �أن المادة 16 مكرر ت�ضفي على 

بع�ض خدمات  �إعفاء  عند  ال�ضبابية  من  نوعا  الم�شروع  هذا 

الطيران من تطبيق المتطلبات التنظيمية لأجل محدد، هذا 

ماجاء في القانون، �س�ؤالي هو: ماهو الغر�ض وماهو الواجب 

ت�شير  التي  العامة  الم�صلحة  الا�ستثناء وماهي هذه  من هذا 

�إليها هذه المادة والق�صد من ورائها؟

وجاء في المادة 16 مكرر 1، �أن الدولة ت�سعى ل�ضمان �أمن 

منظمة  بها  �أو�صت  التي  المعايير  وفق  مثلى،  و�سلامة  �أمثل 

الطيران المدني، وهذا جميل، هلا اطّلعنا على هذه المعايير 

و�أ�ساليب العمل التي �أو�صت بها من باب تو�ضيح الر�ؤية؟ 

ولا �أرى �أن ذلك من �أ�سرار الدولة.

وجاء في المادة التي تليها: �أن الدولة تقوم بو�ضع تدابير 

ال�س�ؤال  الطائرات،  ووقائع  حوادث  من  الوقاية  بغر�ض 

المطروح: ماهي طبيعة هذه الو�سائل والتدابير؟

�سيدي الرئي�س،

المعرو�ض  القانون  هذا  م�شروع  في  الجديد  �أن  �أعتقد 

علينا، والذي لم يكن موجودا في القانون رقم 98 ـ 06، 

المكلفة  ال�سلطة  طرف  من  هيئة  با�ستحداث  يتعلق 

�إلى  منها  جزء  �أو  المراقبة  مهمة  لها  ت�سند  بالطيران، 

�أ�شخا�ص طبيعيين �أو معنويين، وطنيين ح�سب المواد 16 

مكرر 7 و8 و9، يقومون بدور مراقبة خدمات الطيران 

ومقدميها وقد �أعطيت لهم �صلاحيات وا�سعة، �أخ�شى 

ـ �سيدي الرئي�س، �سيدي الوزير ـ �أن يقع تداخل بين 

حدوث  حال  في  خا�صة  والم�س�ؤوليات،  ال�صلاحيات 

�أمام  �أو تق�صير؟ ومن هو الم�س�ؤول عنها  �أو خطر  خلل 

يتحمل  ومن  ـ  الله  قدر  لا  ـ  ال�ضحايا  �أو  الم�سافرين 

الم�س�ؤولية الجنائية في هذه الحالة؟

�سيدي الرئي�س،

�إن م�شكل الخدمات المتوا�ضعة بالن�سبة لل�شركة الوطنية 

�أنها تواجه مناف�سة كبيرة وت�آكلا في  للطيران قائم، في حين 

ح�ص�صها في ال�وسق، رغم عملية تجديد الأ�سطول والا�ستثمار 

وهذا حديث  الدولة؛  بها  تقوم  التي  والمجهودات  ال�ضخم 

العام والخا�ص.

الرحلات  ت�أخر  �أي  النقائ�ص،  هذه  معالجة  يمكن  كيف 

مقارنة  الطائرة  داخل  الخدمات  �ضعف  �أحيانا،  �إلغا�ؤها  �أو 

بال�شركات الأخرى، �ضياع الأمتعة �أحيانا، تقادم الطائرات 

ـ  )غرداية  لخط  بالن�سبة  الحال  هو  كما  حجمها،  و�صغر 

الجزائر( ذهابا و�إيابا، تنظيم الرحلات في �أوقات غير منا�سبة، 

خا�صة من و�إلى الجنوب...

الذي  القانون  م�شروع  �إن  الرئي�س،  �سيدي  و�أخيرا، 

عر�ض علينا للمناق�شة، يحتوي على 17 مادة �أ�سا�سية ومن 

غريب ال�صدف �أنه يحتوي كذلك على 17 مادة تحال على 

التنظيم، مما يفرغه من طابعه الت�شريعي، لي�أخذ �صيغة مر�وسم 

تنفيذي، وهذا مما ي�ؤ�سف له.

�شكرا على كرم الإ�صغاء وال�سلام عليكم.

الكلمة  زكرياء؛  محمد  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

الآن لل�سيد �أحمد عياد.

الرحيم  الرحمن  الله  ب�سم  �شكرا؛  عياد:  �أحمد  ال�سيد 

محمد  �سيدنا  المر�سلين،  �أ�شرف  على  وال�سلام  وال�صلاة 

وعلى �آله و�صحبه �أجمعين.

�سيدي رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد معالي وزير النقل،

�إطارات الوزارة،

زميلاتي الف�ضليات، زملائي الأفا�ضل،

�أ�سرة الإعلام وال�صحافة،

�أيها الح�وضر الكريم،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

�أ�ستهل مداخلتي بتهنئة معالي الوزير، متمنيا له التوفيق 

في مهامه الج�سيمة، كما لا يفوتني �إ�سداء ال�شكر لإطارات 

العمل  على  و�أع�ضائها  المخت�صة  اللجنة  ورئي�س  الوزارة 

المقدم.

�إن  ف�أقول:  �أمامنا  المعرو�ض  القانون  يخ�ص  فيما  �أما 

�أوجهها  بجميع  التنمية  بل  والتجارية،  ال�صناعية  النه�ضة 

مرهونة بتطور �شبكة النقل عموما والنقل الجوي خ�وص�صا، 

باهتمام كبير  الجوية حظي  الملاحة  �أغرا�ض  النوع من  هذا 

من بناء المطارات وع�صرنتها ودعم الأ�سطول الجوي، �إلا �أنه 

�إ�ضافة �إلى النهو�ض بهذا القطاع، �أ�صبح من ال�ضروري �سن 
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قوانين، ت�ضمن حماية المطارات و�أمن و�سلامة الطيران المدني 

وتفر�ض رقابة �صارمة على خدمات الطيران ومقدميها، كما 

تحدد حقوق الركاب بدقة، وهذا ماجاء به ن�ص هذا القانون، 

ومن ذلك لابد من �إبداء بع�ض الملاحظات �أرجو �أن تكون 

�إ�ضافة:

�أ�شار زميلي ـ 17 �إحالة على  جاء في هذا الن�ص ـ كما 

التنظيم، مما يجعله مبهما، �إن لم �أقل �أفقدته معناه.

�ألا ترون �أنه من الح�سا�سية بمكان، ما يجعل من ال�ضروري 

�أن يكون لدى ال�سلطة المكلفة بالطيران المدني من الأعوان 

 16 )المادة  لغيرهم  الرقابة  تفوي�ض  عن  يغنيها  ما  الم�ؤهلين، 

مكرر 07(؟

جاء في المادة 97 مكرر، الفقرة الأخيرة: »وتكون لهيئة 

التحقيق  نطاق  التقني وحدها �صلاحيات تحديد  التحقيق 

وكيفية �إجرائه«.

�أولا يعد هذا م�سا�سا ب�صلاحيات ال�سلطة الق�ضائية؟

ن�شيد بدقة المواد المتعلقة بالتحقيق، فيما يتعلق بالحوادث، 

خا�صة في مجال اخت�صا�ص الدولة الجزائرية وكيفية التحقيق 

م�ؤهلون  نحن  هل  نت�ساءل  وهنا  التقنية؛  الهيئة  و�صلاحية 

تقنيا وب�شريا لتحليل معطيات العلبتين ال�وسداوين؟

من  هذا  الوطن؟  خارج  تحلل  فلماذا  كذلك،  كان  و�إن 

جهة، �أما فيما يخ�ص مناطق الجنوب عموما وولاية تندوف 

�أن يكون  الوزير، ون�أمل  ف�إننا نرجو منكم، معالي  خ�وص�صا، 

هذا ممكنا وهو كذلك، لأنه �ضروري ومهم:

بعا�صمة  تندوف  يربط  خط،  ا�ستحداث  في  الإ�سراع  ـ 

�سياحية  فوائد  من  له  لما  )نواق�شوط(  ال�شقيقة  موريطانيا 

واقت�صادية.

ـ �إ�ستحداث فرع لم�ؤ�س�سة طا�سيلي في تندوف، على غرار 

جميع ولايات الوطن.

منها  ا�ستفاد  التي  التذاكر  تخفي�ضات  مجال  تو�سيع  ـ 

الوجهة من الجنوب  �إذا كانت  �إلّا  الجنوب، لأنها لا تطبق 

المخف�ضة  التذاكر  عدد  �أن  ذلك  �إلى  �ضف  ال�شمال،  نحو 

محدود في كل رحلة )25 تذكرة على حد علمي(.

انتظار  معاناة  بعد  خيرا،  تندوف  مواطنو  �إ�ستب�شر  ـ 

 06 بتعيين  وهذا  ال�ضياع،  م�صيرها  يكن  لم  �إن  الأمتعة، 

ت�وس و�ضعيتهم لحد  �أنهم لم  �إلا   ،2014 �سبتمبر  �أعوان في 

الآن، حيث لازالوا يتقا�وضن 8000 دج، في �إطار الإدماج 

المهني )DAIP( رغم العمل المتعب الذي يقومون به، لذلك 

نرجو ت�وسية و�ضعيتهم.

ـ �سيدي الوزير، كل الطائرات التي تتوجه �إلى تندوف 

تذهب ليلا، مما ي�ضع الم�سافر من و�إلى تندوف تحت ال�ضغط، 

الرحلة،  �ألغيت  و�إن  تت�أخر،  ما  التي عادة  الطائرة  انتظار  في 

لينام  الم�س�ؤولية،  من  للتمل�ص  الجوية،  الأحوال  فب�سبب 

�أرجوكم     لذلك،  للمطار،  الحديدية  الكرا�سي  على  الم�سافر 

ـ معالي الوزير ـ �إرحمونا من هذه الرحلات الليلية.

هي  القانون  هذا  من  الغاية  تكون  �أن  نرجو  الأخير،  في 

تطبيق مواده، لتطوير الملاحة الجوية وحماية حقوق الم�سافر 

ولي�س م�سايرة الاتفاقية الدولية فقط.

�شكرا وال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيد �أحمد عياد؛ الكلمة الآن 

لل�سيد لمين �شريط.

ال�سيد لمين �شريط: �شكرا لل�سيد الرئي�س المحترم؛ بعد 

�أعوذ بالله من ال�شيطان الرجيم، ب�سم الله الرحمن الرحيم 

وال�صلاة وال�سلام على ر�وسل الله الكريم؛

�سيدي الرئي�س،

زميلاتي الف�ضليات، زملائي الأفا�ضل،

ال�سيد الوزير الوفد المرافق له،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

�أهنئ بدوري ال�سيد الوزير، متمنيا له التوفيق في ت�سيير 

هذا القطاع الح�سا�س والهام جدا والذي يعاني ـ في بع�ض 

النقل  و�سائل  بع�ض  في  ونقائ�ص  م�شاكل  من  ـ  قطاعاته 

كالنقل البحري والنقل بال�سكك الحديدية �إلى غير ذلك.

ولعل القطاع الذي يمكن و�صفه ب�أكثر �إيجابية من غيره 

هو قطاع الطيران الذي �سنتكلم عنه اليوم.

وتعقيب  تقني  طابع  ذات  الملاحظات  بع�ض  عندي  �أنا 

على بع�ض المواد في الن�ص، ذكر زملائي ال�سابقين البع�ض 

منها، لكنني �أريد �أن �أركز و�أعود �إليها.

�أوّل ماي�شد الانتباه هو ـ بطبيعة الحال ـ المادة 16 مكرر، 

يجوز  ذلك،  العامة  الم�صلحة  تقت�ضي  »عندما  تقول:  التي 

لل�سلطة المكلفة بالطيران المدني �أن تعفي كليا �أو جزئيا كل 

�شخ�ص �أو كل منتوج متعلق بالطيران �أو كل محطة جوية 

المتطلبات  تطبيق  من  من�ش�أة،  كل  �أو  طيران  خدمة  كل  �أو 
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»لأجل  الوطني  ال�شعبي  المجل�س  و�أ�ضاف  التنظيمية« 

محدد«؛ الملاحظة على هذه المادة �أنها ـ من وجهة نظري، في 

الحقيقة ـ خطيرة لماذا؟ لأننا ن�ضع قانونا، ثم نعطي ال�صلاحية 

من  تتخل�ص  لكي  الحق  نعطيها  �سلطة  �أي  ـ  معينة  ل�سلطة 

القانون،  هذا  توقف  �أو  القانون  هذا  تجمد  �أن  القانون،  هذا 

ون�صبح، �إذن، في عالم دون قانون، في قطاع بلا قانون، وك�أن 

هذا القانون ن�ضعه عبثا، �صحيح، �أن الحجة المذكورة هنا هي 

حجة الم�صلحة العامة، ولكن المعروف �أن الم�صلحة العامة هي 

على العموم فكرة مطاطة ومفهومها مطاط ويمكن ا�ستعمال 

فكرة الم�صلحة العامة، دائما ولا �أحد يقول لك �أنت مخطئ، 

الطيران         �سلطة  طرف  من  الحجة  هذه  ت�أتي  عندما  خا�صة 

�أو غيرها، �إذن فالملاحظ هنا �أننا ن�ضع ن�صا قانونيا خطيرا على 

ال�ضمانات  �أين  لأنه لاتوجد �ضمانات،  والحريات،  الحقوق 

التي تجعل هذه ال�سلطة تحت الرقابة حتى لا تتجاوز الحدود 

ولا تم�س بحقوق وحريات المواطنين؟ لا توجد �ضمانات! 

ال�شعبي  والمجل�س  �ضمانات،  هناك  تكون  �أن  المفرو�ض 

الوطني تنبّه �إلى خطورة هذه المادة �أو لهذا النق�ص و�أ�ضاف، 

»لأجل محدد«.

هذه الإ�ضافة جيدة، من طرف المجل�س ال�شعبي الوطني، 

وعلى كل حال هو م�شكور على هذه الإ�ضافة، ولكنها غير 

كافية، �أنا في ر�أيي غير كافية، لأن الأجل المحدد يبقى دائما 

ت�ضع  فهي  الطيران،  �سلطة  يد  تقديرية في  �سلطة  عبارة عن 

هو  هذا  قال:  عامين،  عاما،  �شهرا،  تريده،  الذي  الأجل 

الأجل المحدد! كيف نحا�سبها ونراقبها ونبين ب�أنها مخطئة، 

الت�شريعات  في  مقبلاو  يعد  لم  الن�وص�ص  من  النوع  هذا 

احتياطات  من  لابد  �ضمانات،  من  لابد  يعني  الحديثة، 

كبيرة جدا، من �أجل وقف تطبيق القوانين، هذا النوع من 

الم�ؤ�س�سات مثل م�ؤ�س�سة الطيران المدني، �أو ال�سلطة المكلفة 

لرقابة  تخ�ضع  العالم،  �أنحاء  مختلف  في  المدني  بالطيران 

البرلمان، تقدم تقارير �سنوية عن ن�شاطها وعن عملها وتخ�ضع 

ولارتباطها  لأهميتها  نظرا  والمنتخبين،  البرلمانيين  لرقابة 

بال�سيادة الوطنية و�إلى غير ذلك من الأمور، فهي لا ت�شتغل 

هكذا فو�وضيا، �أنا �أظن �أن هذه المادة غير م�ستح�سنة ولابد   

ـ ربما ـ من ن�ص تنظيمي، يبين ماهي حدود هذا الأجل، هذه 

الملاحظة الأولى.

كلمة  يذكر  الن�ص،  ـ  الوزير  �سيدي  ـ  الثانية  الملاحظة 

ال�سلطة المكلفة بالطيران المدني، ولكن لماذا لاي�سميها؟ هل 

هذه ال�سلطة لي�س لديها �إ�سم؟

المدني  بالطيران  المكلفة  الم�ؤ�س�سة  العالم  �أنحاء  كل  في 

فرن�سا،  �إ�سم؛ في  بالطيران المدني عندها  المكلفة  ال�سلطة  �أو 

�إنجلترا، اللاويات المتحدة الأمريكية، في مختلف دول العالم 

عندها �إ�سم، نقول مثلا ال�سلطة الجزائرية �أو ال�سلطة الوطنية 

المدني  بالطيران  المكلفة  الهيئة  �أو  المدني،  بالطيران  المكلفة 

بالطيران  المكلفة  »ال�سلطة  بعبارة  الن�ص جاءت  �أو كذا، في 

القانونية  الن�وص�ص  في  م�ستعملة  العبارة  وهذه  المدني«، 

الدولية لماذا؟ لأن الن�وص�ص الدولية لا ت�ستطيع �أن ت�سمي 

دولة من الدول، هي تتكلم ب�صفة عامة، �سلطة مدنية مكلفة، 

ن�ص وطني،  فنتكلم عن  �أما نحن  الدول،  �أي دولة من  في 

الوطنية  الم�ؤ�س�سة  هذه  ي�سمّي  �أنه  المفرو�ض  وطني،  قانون 

ويعطيها �إ�سما.

�أنا ��سأ��سأل ال�سيد الوزير، �س�ؤالا �أ�سا�سيا ومبدئيا: هل نحن 

في الجزائر الآن نملك �سلطة للطيران المدني �أم لا؟ يبدو لي 

�أن هذا هو ال�س�ؤال، لماذا؟ لأننا عندما نرجع �إلى المادة الثانية 

من القانون رقم 98 ـ 06، الفقرة الأخيرة تقول �إن: »ال�سلطة 

المكلفة بالطيران المدني هي الإدارة«، ماهي الإدارة؟ لو نرجع 

الوزارة،  م�صالح  من  م�صلحة  يعني  الوزارة،  نجدها  للإدارة 

المدني  الطيران  مديرية  ت�سمى  الوزارة  في  مديرية  هناك 

المدني،  بالطيران  المكلفة  هي  �أنها  لي  يظهر  والمترولوجيا، 

م�صلحة  اعتبرنا  �إذا  ـ  الوزير  �سيدي  ـ  هنا  �إ�سمح لي  ولكن 

من م�صالح الوزارة هي ال�سلطة، فنحن على خط�أ كبير، لأننا 

هيئة  م�ستقلة،  هيئة  على  نطلقها  �سلطة،  كلمة  نطلق  عندما 

�إدارية م�ستقلة، مكلفة بالقطاع، ك�أن نقول هيئة ال�سمعي ـ 

الب�صري وكذا وكذا وكذا، فهذه الهيئة الم�ستقلة لا تخ�ضع 

�إنما  والم�ؤقتة،  والظرفية  ال�سيا�سية  والتوجيهات  للتعليمات 

بها  و�سلطة خا�صة  معنوية  و�شخ�صية  ا�ستقلال مالي  عندها 

ها، هي عبارة عن كيان  وقانون ينظمها ومجل�س �إداري ي�ّريس

كل  في  موجودة  وهي  المدني  بالطيران  مكلفة  بذاته،  قائم 

غير  و�إلى  والتعليمات  للتوجيهات  تخ�ضع  ولا  العالم  دول 

ذلك، هي م�ستقلة وي�سيرها مجل�س �إدارة وهذا المجل�س في 

كثير من الدول معين بطريقة م�شتركة بين رئي�س الجمهورية 

الآخر،  البع�ض  يعين  البرلمان  ورئي�س  البع�ض  يعين  الذي 

ت�ّريس  لكي  للا�ستقلالية،  �ضمانات  هناك  تكون  وهكذا 

والتدخلات  والتعليمات  للتوجيهات  تخ�ضع  ولا  القطاع 

الظرفية، لأنه في هذه الحالة، نقع في ال�شيء الذي تكلم عنه 
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التي  المطارات  المتدخل الأول، زميلي �صالح دراجي، عن 

�سكيكدة  �شخ�صا من  فتوظف  الاجتماعي،  بالتكفل  تقوم 

و�آخر من القل، و�آخر من ق�سنطينة...

منطقيا،  عقلانيا،  ت�سييرا  ال�شركة  هاته  ت�ّريس  �أن  عو�ض 

علميا، بمعايير و�وضابط عالمية، لأن ت�سيير الطيران في العالم 

�أ�صبح موحدا وعالميا ولا ن�سيره كما نريد نحن.

عندما نترك القطاع ي�ّريس ح�سب المزاج وح�سب الطلبات 

�إلى تكفل اجتماعي، وت�صبح الجوية  فيتحول  الاجتماعية، 

الجزائرية تخ�ضع  للتوجيهات وتخ�ضع لكذا، وت�صبح حتى 

وابن  فلان  فيها  والوكالات  الخارج  في  العمال  تعيينات 

علميا  ولا  اقت�صاديا  ولا  عقلانيا  الت�سيير  ي�صبح  فلا  فلان، 

ولا منطقيا ولا �شيء! ي�صبح ت�سييرا �شخ�صيا، ذاتيا،  وهذا 

غير معقول!

�أنا �أقول ـ �سيدي الوزير ـ �إذا لم تكن عندنا �سلطة نن�شىء 

ال�سلطة في  فلن�ضع  �إذن  ال�سلطة،  القانون يتكلم عن  �سلطة، 

معناها الحقيقي ولا نبقى ندور على �أنف�سنا.

عندما نرجع �إلى المواد الأخرى التي هي �أتت بعدها في 

التعديل: المادة 16 مكرر 3، 16 مكرر 4، و16 مكرر 5، نجد 

�أن ما كنت �أقوله يعبر فعلا عن م�شكل حقيقي، ماذا تقول 

تن�شىء  بالطيران  المكلفة  ال�سلطة  »هذه  تقول:  المواد؟  هذه 

�أو تفو�ض  الطائرات  برنامجا وطنيا لأمن  المثال  على �سبيل 

من يقوم به«.

هذه ال�سلطة المدنية ت�شرع لجنة وطنية للأمن ولجانا محلية 

�أو تكلف من يقوم بذلك، �إما تن�شىء �أو تكلف، لكن هذا 

�سلطة  وطنية،  م�ؤ�س�سة  نن�شىء  نحن  منطقي،  غير  الت�شريع 

مدنية مكلفة بالطيران المدني، ذات �سلطة م�ستقلة وهي ترى 

ماذا ب�إمكانها �أن تعمل في القطاع.

ترى      وهي  الا�ستقلالية  ال�صلاحية،  لها  يعطي  القانون 

ما هو الأن�سب.

نحدد لها، في عدد من المواد، �أ�شياء تقوم بها، وكيف عن 

الأ�شياء الأخرى؟

نحن قلنا يجب �أن يكون فيه برنامج وطني ولجنة �أخرى 

و�إذا ظهرت �أ�شياء �أخرى، فما هو الحل؟

�أنا �أظن �أن هذه المواد ـ ب�صراحة ح�سب قراءتي �أنا لهذا 

الن�ص و�أرجو �أن �أكون مخطئاـ تبين �أنه لا توجد ر�ؤية وا�ضحة 

الن�ص  �أقر�أ هذا  �أ�شعر حين  �أنا  القطاع،  لت�سيير هذا  ودقيقة 

�أنه لا يوجد ر�ؤية وا�ضحة ودقيقة لت�سيير هذا القطاع، فهذه 

المواد تبين �أو تح�س�سني بهذه الحالة و�أرجو �أن �أكون مخطئا.

عندما نرجع �إلى ق�ضية مالي، التي ذكرها بع�ض الزملاء 

كانت  هل  وا�ضحا؟  ت�سييرها  كان  هل  الطائرة،  وحادثة 

ي�ؤدي  لا  القانون  هذا  ل�سنا مخطئين،  نحن  �إذن  �صحيحة؟ 

الزملاء  التي ذكرها كل  الم�شاكل  للقطاع،  ت�سيير جيد  �إلى 

حقيقية وواقعية، نعي�شها يوميا مع الجوية الجزائرية.

بعد هذه الملاحظات، �أتطرق �إلى ملاحظة �أخرى، والتي 

البيئة. ق�ضية  حول  جاءت في المادة 36 

�أظن ـ �سيدي الوزير المحترم ـ �أن المادة 36 التي تقول: 

»تتكفل هذه ال�سلطة المدنية، �سلطة الطيران المدني بق�ضية 

انبعاث الغازات من الطائرة وال�ضجيج«؛ �أظن �أن هذه المادة 

بالن�سبة  كافية  لي�ست  الم�شكلة  هذه  حول  �سطر  فيها  التي 

للبيئة.

البيئة غير متكفل بها كما ينبغي في هذا القانون، لا ن�ضع 

بالبيئة ونتركها هكذا،  تتكفل  المدنية  ال�سلطة  ونقول  �سطرا 

البيئة �أ�صبحت م�شكلة مهمة جدا في العالم كله!!

العالم  في  المدني  بالطيران  المكلفة  ال�سلطات  وجميع 

عندها مديرية ب�أكملها من �أجل البيئة.

�أنه منقول في كثير من الأمور عن  هذا القانون، نلاحظ 

�أنه مطابق  القانون الفرن�سي، حتى في البيئة عامة؛ نلاحظ 

للقانون الفرن�سي حول الطيران المدني.

المدني  الطيران  �سلطة  �أ�سموها  مديرية  �أن�ش�ؤوا  فرن�سا  في 

والبيئة، �أما نحن ف�إننا نرى �أنه لي�س هناك تكفل كاف بق�ضية 

البيئة في هذا القانون، �إذن فيه نق�ص كبير، ولم يعد مقبلاو 

الانبعاثات  ومخاطر  الطائرات  ومخاطر  الحالي،  الوقت  في 

وتحتاج  مرفو�ضة،  �أ�صبحت  بالبيئة  تم�س  التي  المخاطر  وكل 

�إلى عناية خا�صة وتكفل قانوني �أف�ضل مما هو موجود الآن.

تتكلم  التي  49 مكرر  المادة  �إلى  ـ  الوزير  ال�سيد  ـ  نرجع 

عن المحطات الجوية ذات الا�ستعمال الدولي، تقول ب�أن هذه 

ال�سلطة ت�صادق على هذه المحطات الجوية ذات الا�ستعمال 

�أنا  الدولي، ولكنها لا تتكلم عن المحطات المحلية؛ �س�ؤالي 

هل نحن لا نملك محطات جوية، محلية؟ العالم كله لديه 

للمطارات  جوية  ومحطات  دوليا  ت�ستعمل  دولية  محطات 

المكلفة  ال�سلطة  هذه  هل  هو،  ف�س�ؤالي  دوليا؛  ت�ستعمل  لا 

و�إن  حتى  المحلية  بالمحطات  علاقة  لها  لي�ست  بالطيران 

كانت هذه تُ�ستعمل للطيران المدني المحلي؟

�أرى �أن المادة 49، تذكر �أن المحطات الجوية الدولية هي 
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التي تح�صل على الم�صادقة وموافقة ال�سلطة فقط، �س�ؤالي هو: 

�إليها؟  ينظر  من  بها؟  يتكفل  من  المحلية  الجوية  والمحطات 

من يراقبها؟ �أو لي�س عندنا؟ هذا هو ال�س�ؤال الذي عندي؛ 

نرجع �إلى ق�ضية �أخرى، متعلقة بحقوق ركاب النقل الجوي 

)المادة 173، مكرر 1(، هذه المادة قالت ب�أنه في حالة الت�أخر 

بالتعوي�ض، هذا هو المبد�أ الذي  �أو الإ�ضراب، يتم التكفل 

جاءت به المادة، لكن �أنا �شخ�صيا �أرى �أن هذه المادة ناق�صة 

كثيرا ـ �سيدي الوزير ـ لماذا؟ لأن الحق في التعوي�ض موجود 

من قبل في القانون المدني،القانون المدني ين�ص على �أن �أي 

�ضرر ي�صيب الإن�سان لديه حق التعوي�ض عنه، هذا موجود 

في كل ال�شرائع، كل من يتعر�ض ل�ضرر من حقه �أن يُعو�ض 

عنه، لي�س فيها نقا�ش، �إذن بماذا �أتى هذا القانون؟ لم ي�أت 

في  طيران  �شركة  �أي  �أو  الجزائرية  الجوية  �أن  �وسى  ب�شيء! 

نقارن،  �أن  م�ضطرون  لأننا  نقارن،  وعندما  تعو�ضه،  الجزائر 

فل�سنا لوحدنا في قرية، نحن نعي�ش في العالم؛ وهذا العالم 

تحلق فيه طائراتنا ويمكنها �أن تتعر�ض لهذا الم�شكل.

التي  �أوروبا  مع  �أكثر  نتعامل  لأننا  مثلا  �أوروبا  �إلى  نرجع 

وتعرفونها   ،2009 في  الأوروبية  للبلدان  تعليمة  �أ�صدرت 

ت�أكيدا �أنتم في القطاع، ماذا تقول؟ تحدد ما هي التعوي�ضات 

لأن  بالت�أخير؟  المق�وصد  وما  الإن�سان  عليها  يح�صل  التي 

الفائدة �أو الهدف من وراء هذه القوانين، هو راحة المواطن، 

حتى لا يلج�أ �إلى العدالة، لأنني حين �أذهب للعدالة لكي 

تعو�ضني الجوية الجزائرية عن رحلة �أو رحلتين، ف�إنني �أخ�سر 

في العدالة �أكثر من ذاك؛ وبالتالي �أتنازل و�أ�سمح في حقي.

لكي          و�سعت  الأمور  لهذه  تنبهت  الأوروبية  البلدان 

لا يلج�أ المواطن �إلى العدالة، حتى لا يقف �ضدها، كل ذلك 

لك�سب المواطن وتعوي�ضه حينما يلحق به �ضرر.

عنه،  فكرة  �أعطيك  زمنيا،  جدولا  و�ضعوا  فعلوا؟  ماذا 

 3 بـ  ت�أخير  الأنترنت، على كل حال، فكل  هو موجود في 

�ساعات عند نقطة الو�وصل ي�ؤدي �إلى تعوي�ض كامل، مثله 

مثل تعوي�ض �إلغاء الرحلة، 3 �ساعات لنقطة الو�وصل.

وكل ت�أخير لمدة �ساعتين يت�سبب في �ضرر مادي، ي�ؤدي 

�إلى  ت�صل  �أن  تريد  �أنت  مثلا  ال�ضرر،  ذلك  تعوي�ض  �إلى 

في  فندق  في  وحجزت  ليلا  الثامنة  ال�ساعة  على  ق�سنطينة 

نف�س التوقيت، ولكن الطائرة و�صلت على ال�ساعة الحادية 

يقال  بالفندق  التحاقك  بمجرد  الليل،  منت�صف  �أو  ع�شرة 

�إذا  �أوروبا،  في  �آخر!  ل�شخ�ص  حُجزت  قد  الغرفة  �إن  لك، 

وقع الت�أخير عن نقطة الو�وصل، �سيُعو�ض لك ال�ضرر الذي 

�أو الغرفة، فكل ال�ضرر  �إذا �ضيعت الرحلة  �أما  حدث لك، 

�سيعو�ض!

ـ كل ت�أخير عن بداية الرحلة بـ 5 �ساعات ي�ؤدي �إلى   3
الطائرة  تنطلق  لكي  �ساعات   5 انتظرنا  �إذا  كامل،  تعوي�ض 

وانتهى  �سيذهب  �أقلعت  ف�إذا  عندنا  �أما  يُعو�ض،  تقلع،  ولم 

الأمر! هذا في البرلمان الأوروبي.

من  الم�سافرين  جميع  تمكين  ذلك،  �إلى  بالإ�ضافة 

يمل�ؤها  ا�ستمارة  �أعطه  م�شكل  يحدث  عندما  الا�ستمارة، 

ويدفعها و�أنت تعو�ضه، بما �أنك تعلم بالحقائق، دون �أن يلج�أ 

 193 المادة  هذه  �أتت  بماذا  نحن؟  نقول  ماذا  العدالة،  �إلى 

مكرر، هل �أتت لنا بالحقوق؟

كمواطن،  �أتكلم  ـ  الوزير  �سيدي  ـ  �صراحة  لكم  �أقول 

�أن  �أحد  يفكر  لم  الجزائرية،  الجوية  في  كله  عمرنا  ع�شنا 

�أو يطلب تعوي�ضا، �ضيعنا  يرفع دعوى �ضد الجوية الجزائرية 

نحبها  الجزائرية  الجوية  �شركة  نحن  كذا،  �ضيعنا  التذاكر، 

�أ�صلا، عندنا علاقة عاطفية معها، لا نفكر في �أن نرفع دعوى 

�ضدها ولكن  الأجانب يمكن �أن يفعلوا ذلك!!

لأنني  الرئي�س  �سيدي  لي  ولي�سمح  �أخيرة،  ملاحظة 

دراجي  �صالح  ال�سيد  زميلي،  �أثارها  ملاحظة  هي  �أطلت، 

حول الأحكام الجزائية للمادة 229.

�أنا عندي ملاحظة  الملاحظة التي �أثارها هي في محلها، 

الموجودة في هذا  الجزائية  الأحكام  �أقارن بين  عامة، عندما 

القانون والأحكام الموجودة في قانون 1998، نجدها لي�ست 

من نف�س الدرجة، لي�س من نف�س ال�سلم، فهي تختلف!

الذي �أعد هذا القانون، لم ير العقوبات الموجودة في قانون 

1998، فنوعية العقوبة لي�ست نف�سها، �آتي بمثال: المادة 229 
المكلفة  ال�سلطة  يبلغ  الذي لا  ال�شخ�ص  تقول  تقول؟  ماذا 

بالطيران بحادث �أو بواقعة، ماهي عقوبته؟ عقوبته ما بين 15 

الحب�س  الأخرى،  العقوبات  مع  غرامة،  مليون  و25  مليون 

�إن وجد.

�أخطر  جرائم  يذكر  فهو   ،1998 لقانون  �أذهب  عندما 

في  �سكر  حالة  في  يكون  �أن  يمكن  الطيار  يعني  هذه،  من 

دون  طائرة  يقود  �أو  النوع  هذا  من  �أ�شياء  �أو تحدث  الطائرة 

وثائق              �أو يرتكب �أخطاء، والعقوبة نجدها �شهرين �أو 

ثلاثة، �أو �أربعة، يعني ب�سيطة! لما �أرى هذا القانون، �أجد فرقا 

كبيرا في نوعية العقوبة بين قانون 1998 وبين هذا القانون، 
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�أنا �أقول �إن العقوبات لابد �أن تكون من نف�س الم�ستوى ونف�س 

الطبيعة،  لا ت�ستطيع �أن تعاقب �شخ�صا لم يبلغ �أو  خاف �أن 

يبلغ �أو لم ير �أو لي�س مت�أكدا، بعقوبة �أكثر من الطيار  الذي 

�أحدث كارثة، هذا لي�س معقلاو! �أقول ـ �سيدي الوزير ـ مرة 

منها  الق�صد  تقنية،  ملاحظات  هذه  حال  كل  على  �أخرى 

�إثراء الن�ص ونجدد الدعاء �أن يكون الله في عونكم �إن �شاء الله.

�أكرر مرة �أخرى هذا الطلب، عندنا م�شكل كبير جدا في 

النقل البحري، متى ينطلق في الجزائر؟

المو�وضع بجدية، كيف  درا�سة  �أطلب هذا ولابد من  �أنا 

�أو �أكثر من طول ال�وساحل  2000 كلم  �أزيد من  �أن  يعقل 

وع�شرات المدن ولا يوجد نقل بحري على هذه ال�وساحل؟ 

�شيء غريب في بلادنا! لا يعقل �أن يكون موجودا!

الحديدية  بال�سكك  النقل  م�شكل  كذلك  وعندنا 

والمفرو�ض �أن يتطور عما هو عليه؛ ونقول لكم، ال�سيد الوزير، 

على  الح�وضر  وكل  لزملائي  و�شكرا  عونكم  في  الله  كان 

ح�سن الا�ستماع وال�سلام عليكم و�شكرا �سيدي الرئي�س.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيد لمين �شريط؛ الكلمة الآن 

لل�سيد عبا�س بوعمامة.

ال�سيد عبا�س بوعمامة: �شكرا لل�سيد الرئي�س؛ ب�سم الله 

الرحمن الرحيم وال�صلاة وال�سلام على النبي الكريم.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل المحترم،

زميلاتي، زملائي �أع�ضاء مجل�س الأمة،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سادة الح�وضر،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

�أداء مهامه  الوزير في  لل�سيد  التوفيق  نتمنى  البداية،  في 

الهامة،  القطاعات  من  يعتبر  الذي  القطاع  هذا  ر�أ�س  على 

وال�شكر  القانون،  هذا  م�شروع  تقديمه  على  ن�شكره  كما 

المجهودات  على  و�أع�ضائها  اللجنة  رئي�س  لل�سيد  مو�وصل 

المبذولة بالن�سبة لدرا�سة هذا القانون.

كنا نتمنى �أن يتم فتح مجال الطيران للخوا�ص، خا�صة، 

بالن�سبة للرحلات الداخلية لكون المناف�سة هي التي تمنحنا 

معاناة  �إن  بحيث  القطاع،  هذا  في  وتطورا  جيدة  خدمة 

الوزير،  ال�سيد  باعتراف  وهذا  يوم  بعد  يوما  تزداد  المواطن 

من تدني الخدمات المقدمة من طرف الخطوط الجوية؛ وهنا                 

الجنوب  �سكان  ان�شغالات  �أنقل  لكي  الفر�صة  تفوتني  لا 

و�إلى  من  الم�سافرين  �إن  بحيث  خا�صة،  �إليزي  وولاية  عامة 

الجنوب يعانون من �إلغاء الرحلات غير المبرر وعدم احترام 

ا�ستفادة  �إلى ذلك عدم  والو�وصل، �ضف  الإقلاع  مواقيت 

الم�سافرين من ال�شمال �إلى الجنوب من التخفي�ضات، مقارنة 

بالم�سافرين �إلى الخارج، لكون الم�سافرين �إلى الخارج يجدون 

هناك مناف�سة من تعدد �شركات الطيران، ناهيك عن نق�ص 

الرحلات، �إذ عندما تتقدم ل�شراء تذكرة للجنوب تجد كل 

الرحلات ممتلئة.

تو�سيع  فنطلب  �إليزي،  ولاية  ان�شغالات  بخ�وص�ص  �أما 

لكون  الم�سافرين،  لكل  يت�سع  لا  �أ�صبح  الذي  �إليزي  مطار 

و�أنتم  الجي�ش،  قوات  طرف  من  ا�ستغلاله  يتم  المطار  هذا 

الحدودية،  المناطق  هذه  في  المتواجدة  القوات  عدد  تعرفون 

 ،2013 �سنة  التو�سعة  �أجل  من  تمت  درا�سة  هناك  �أن  رغم 

لكن بقيت متوقفة �إلى حد اليوم.

حين  الم�ؤ�سف،  �صراحة،  بكل  لكم  �أقول  الوزير،  معالي 

الجزائرية         الجوية  الخطوط  ورحلة  الجي�ش  رحلة  تت�صادف 

�أو الطا�سيلي، فترى �أفراد الجي�ش يركبون مبا�شرة من ميدان 

�إقلاع الطائرة، لا يوجد قاعة انتظار! هذا م�ؤ�سف! �إذا كان 

ه�ؤلاء الأ�شخا�ص ي�ساهمون لحماية الحدود ولما يحين وقت 

فهذا  عائلاتهم،  مع  لي�ستريحوا  مكانا  يجدون  لا  الركوب 

لإيجاد  ت�سرعوا  �أن  نتمنى  �صراحة،  بكل  �أقولها  م�ؤ�سف! 

�أجل  من   2013 في  �أجريت  درا�سة  هناك  �أن  رغم  حل، 

التو�سعة، فعلى الأقل �إ�ضافة قاعة �أو اثنتين لهذا المطار، مطار 

�إليزي؛ �إنه مطار مقر اللاوية وتم �إنجازه منذ حوالي 20 �سنة، 

ولكن اليوم يجب �أن تكون فيه نظرة بالن�سبة لهذه الأمور.

�ضف �إلى ذلك، هذه الأيام، بعد �إ�ضافة رحلتين �إلى كل 

من تمنرا�ست و�أدرار، والله لم نفهم هذه ال�سيا�سة! تزيدون 

في الطول وتنق�وصن في العر�ض! لم نفهم الجوية الجزائرية، 

�أعطت لنا رحلتين واحدة لتمنرا�ست وواحدة لأدرار، هذا 

والله جيد، لكن الملاحة الجوية تتحجج وتقول لي�س عندي 

الجزائرية  الدولة  فهل   ،2015 في  نحن  للإطفاء،  �شاحنة 

عاجزة �أن ت�شتري �شاحنة �إطفاء!؟

�إلغاء رحلتين ب�سبب �شاحنة الإطفاء  يتم  �أن  هل يعقل 

من  الكافي  العدد  نق�ص  بحجة  الجوية،  الملاحة  مراقبي  �أو 

الموظفين!؟ والله لم نفهم هذا المطار الذي يغلق على ال�ساعة 
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الخام�سة بحجة �أنه لا يوجد عدد كاف من الموظفين المراقبين 

للملاحة الجوية! هذا م�ؤ�سف! �إذا كان في كل مرة تزيدون 

في الطول وتنق�وصن في العر�ض، فلم نعمل �شيئا ولم نتقدم! 

�أما بالن�سبة لتوقيت الرحلات في �إليزي، الزميل من تندوف 

تدخل وقال �إن الرحلات تتم في الليل، ال�شيء الذي نقوله 

�أي�ضا، �إن الرحلات لا يمكن لا تبقى هكذا ب�سبب م�شكل 

.
ّ
الحر

لما تحطّ الطائرة، قائد الطائرة يحدد عدد الم�سافرين الذين 

يمكنهم �أن يركبوا، فالطائرة ت�سع لـ 100 م�سافر وهو يقول 50 

م�سافرا، وذلك ب�سبب الظروف والجو وكذا، �إذن، ما نتمناه 

هو �أن يتم تغيير الرحلات، �إما تكون �صباحا باكرا �أو م�ساء، 

ابتداء من ال�ساعة الخام�سة، �أي لما ينق�ص الحر ويخفف!

ال�سيد  دام  ما  ـ  الوزير  �سيادة  ـ  الرحلات  زيادة  ونطلب 

العام  المدير  وكذلك  حا�ضرا  الجوية  للخطوط  العام  المدير 

تقوم  طائرة  هناك  لأن  �صراحة  بكل  نت�أ�سف  للطا�سيلي، 

برحلات على خط الجزائر ـ �إليزي ـ جانت ولا يوجد وكالة 

لحجز تذكرة في �إليزي.

�إلى  �إليزي  من  ت�سافر  �أن  تريد  عندما  م�ؤ�سف!  هذا 

فما  العا�صمة،  من  التذكرة  ت�شتري  �أن  يجب  العا�صمة، 

العا�صمة لي�شتري  �أن تت�صل ب�شخ�ص يقطن في  �إلا  عليك 

لك التذكرة.

�إذا كانت الطا�سيلي ت�ساهم في حل الم�شكل والتخفيف 

قريب  له  لي�س  والذي  الطريقة،  بهذه  فلي�س  المواطن،  عن 

مكان  بُعد  ب�سبب  ي�سافر  �ألا  يفعل؟  ماذا  الجزائر  يقطن في 

حجز التذكرة؟!

�سكانا من ولايات  الرحلات، لأن عندنا  زيادة  ونتمنى 

تراعوا  �أن  ونتمنى  الجنوب  بكثرة في  وهم  والغرب  ال�شرق 

فقط،  العا�صمة  في  الرحلات  جميع  لي�س  الجانب،  هذا 

جميل!  هذا  الجنوب،  �إلى  رحلات  برمجتم  �أنكم  لاب�أ�س 

ولكن هناك �أي�ضا مواطنون يجب �أن تراعوا ظروفهم، هناك 

م�سافرون كثيرون، نتمنى ترتيب رحلة �إلى باتنة ورحلة �إلى 

الغرب، وهران �أو غيرها.

النقل البري، والله ـ �سيدي الوزير ـ �أطرح عليكم ان�شغالا 

و�أقول لكم بكل �صراحة �إن هذا الان�شغال قد �أتعبنا كثيرا، 

�ألا وهو حوادث المرور، نحن نتمنى �أن تجدوا طريقة لإلغاء 

الترخي�صات التي تُعطى لم�سافة 200 كلم، هذا لي�س منطقيا 

على  �إليزي  �إلى  العا�صمة  من  تنطلق  حافلة  معقلاو!  ولا 

ولا  منطقيا  لي�س  هذا  ال�سائق،  بنف�س  كلم   2000 م�سافة 

معقلاو! �أقول لكم بكل �صراحة، هذا م�شكل كبير! �ألغوا 

هذه الرحلات، قال الرحلة التي تتعدى م�سافة 1000 كلم 

في  الحافلة  تغيير  ويتم  ال�سياقة  من  ال�سائق  نف�س  فيها  يمنع 

 1000 الأقل، على م�سافة  فيها، على  يتوقف  التي  اللاوية 

كلم، لأن النا�س يعانون، المواطنون يعانون، الحوادث ترتفع 

       10 تقريبا  �أ�سبوعين  �أو  �أ�سبوع  كل  في  عندنا  يوم،  كل  في 

�أو 15 �شخ�صا �ضحية.

�إلى  زيادة رحلتين  بعد  الأيام،  �إلى ذلك، في هذه  �ضف 

كل من تمنرا�ست و�أدرار، تم �إلغا�ؤهما وتوقيفهما، بحجة عدم  

توفر �شاحنة الإطفاء لدى م�صلحة الملاحة الجوية، لذا نطلب 

كون  جويين،  مراقبين  وتوظيف  بالعتاد  �إليزي  مطار  تزويد 

الخام�سة  ال�ساعة  �إغلاقه على  يتم  يعاني، حيث  المطار  هذا 

م�ساء، بحجة نق�ص مراقبي الملاحة الجوية!

و�شكرا  القانون  هذا  في  جاء  ما  كل  نثمن  الأخير،  وفي 

على كرم الإ�صغاء وال�سلام عليكم.

الكلمة  بوعمامة؛  لل�سيد عبا�س  الرئي�س: �شكرا  ال�سيد 

الآن لل�سيد عبد الكريم قري�شي.

الرئي�س؛  معالي  �شكرا  قري�شي:  الكريم  عبد  ال�سيد 

�أ�شرف  على  وال�سلام  وال�صلاة  الرحيم  الرحمن  الله  ب�سم 

المر�سلين وبعد؛

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل،

زميلاتي، زملائي،

�أ�سرة الإعلام،

الح�وضر الكريم،

الوفد المرافق لمعالي الوزير،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

�أتقدم لكم، معالي الوزير وحتى الوزراء غير الموجودين 

معنا، بخال�ص التهنئة على تعيينكم �أع�ضاءً �ضمن الحكومة، 

راجيا لكم وللحكومة التوفيق والنجاح.

القانون  هذا  تقديمها  على  بال�شكر  للحكومة  �أتقدم  كما 

وتو�صيات  يتما�شى  الذي  الوطني،  المدني  الطيران  لترقية 

ال�ضرورية،  التدابير  وو�ضع  الدولي  المدني  الطيران  منظمة 

الم�شروعة،  غير  الأعمال  ومكافحة  الحوادث  من  للوقاية 
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الموجهة �ضد الطيران المدني.

كما �أتقدم بال�شكر للجنة التجهيز والتنمية المحلية، على 

التقرير التمهيدي المقدم �أمامنا.

القانون،  هذا  مواد  بع�ض  مناق�شة  الخو�ض في  قبل  لكن 

�أن  �إلى  انتباهكم  �ألفت  �أن  ـ  الوزير  معالي  ـ  لي  �إ�سمحوا 

معالي  بها  قام  التي  الميدانية  الزيارات  خلال  ومن  الوزارة 

الوزير ال�سابق �إلى ولاية ورقلة قد وعدنا بما يلي:

المطار  �أن  بحكم  ورقلة،  بلاوية  مطار  و�إنجاز  درا�سة  ـ   1
الموجود حاليا مطار ع�سكري ومطار حا�سي م�سعود موجود 

في منطقة ذات مخاطر ومطار تقرت على �أر�ضية غير �صالحة.

�إن�شاء م�ؤ�س�سة لل�صيانة في مجال ال�سكة الحديدية. ـ   2
الحديدية؛  ال�سكة  مجال  في  تكوين  مدر�سة  �إن�شاء  ـ   3
�أين  �إلى  اللاوية،  �سكان  يطرحه  �أو  نطرحه  الذي  وال�س�ؤال 

و�صلت هذه الوعود؟

معالي الوزير،

وطنية  م�ؤ�س�سة  الجزائرية،  الجوية  الخطوط  �أن  لا�شك 

الوطن وخارجه،  رائدة داخل  م�ؤ�س�سة  �أن تكون  وكل رجائنا 

ولا�سيما في ظل التناف�س الكبير ل�شركات الطيران العالمية، �إلا 

�أن ما يلاحظه المواطن الم�سافر على هذه الم�ؤ�س�سة وعلى طائرات 

هذه ال�شركة، �أن هذه الم�ؤ�س�سة ـ وللأ�سف ال�شديد ـ مازالت 

بعيدة كل البعد على مناف�سة مثيلاتها في بع�ض الدول العربية 

�أرجو  الأ�سئلة،  من  العديد  طرح  �إلى  يدفعني  مما  والأوروبية، 

منكم الإجابة عنها:

�أن �شركة الخطوط الجوية  ـ  الوزير  معالي  ـ  ترى  �ألا  ـ   1
�إمكانياتها  من  بكثير  �أكبر  عمل  مخطط  و�ضعت  الجزائرية 

ال�س�ؤال  هذا  ني 
ّ
ويجر المقدمة؟  الخدمات  �أثر على  ما  وهذا 

�إلى ال�س�ؤال الموالي:

�إلى   2014 �سنة  �ألغيت  التي  الرحلات  عدد  كم  ـ   2
غاية اليوم؟ بمعنى في 16 �شهرا الما�ضية.

المدة؟  نف�س  في  الت�أخير  �ساعات  عدد  كم  ـ   3
ما هي ن�سبة الرحلات التي �أقلعت في وقتها؟ بل  ـ   4

الجزائرية،  الجوية  �شركة الخطوط  �أن  فيه  مما لا�شك  ـ   5
الأجنبية  ال�شركات  بع�ض  قبل  من  �شديدة  مناف�سة  تواجه 

وعليه،  لذكرها،  مجال  ولا  تعرفونها  و�أنتم  بالجزائر،  العاملة 

النق�ص  لتدارك  بها  القيام  تودّون  التي  الإجراءات  هي  ما 

يليق  م�ستوى  لبلوغ  الخدمات،  وفي  واحترامها  المواعيد  في 

بالجزائر؟

الجزائرية، ي�سمح  الجوية  الخطوط  طائرات  كل  هل  ـ   6
لها بالطيران في الأجواء الأوروبية؟ و�أعرف �أن الإجابة لا، 

الأمر  كان  �إذا  حاليا  ت�ستعمل  الطائرات  هذه  تبقى  فلماذا 

يتعلق بنوعيتها؟

7 ـ �أحيانا كثيرة يخبرنا موظف ال�شركة �أن كل الأماكن 
محجوزة وعند الت�سجيل على قائمة الانتظار وال�صعود �إلى 

الطائرة، نجد �أن هناك العديد من الأماكن ال�شاغرة، فكيف 

تعللون ذلك وكيف يمكن �أن نق�ضي على هذا الم�شكل؟

معالي الوزير،

لا�شك �أنكم توافقونني الر�أي، �أنه لترقية الطيران المدني 

للطيران،  الوطنية  ال�شركات  ترقية  علينا  يتحتم  الجزائر،  في 

الملقاة  الم�س�ؤوليات  وم�ستوى  مثيلاتها  م�ستوى  في  لت�صبح 

على عاتقها، في ظل ا�شتراطات الم�سافرين المتزايدة وفي ظل 

المناف�سة ال�شديدة من ال�شركات العالمية، فمتى ي�صل الم�سافر 

مثيلاتها  على  الجزائرية  الجوية  الخطوط  لتف�ضيل  الجزائري 

العاملة بالجزائر؟

الخطوط  ل�شركة  �إلكتروني  موقع  هناك  �أخرى،  ملاحظة 

الجوية الجزائرية، لكن، للأ�سف ال�شديد، �أن هذا الموقع قد 

لا ي�شتغل في الكثير من الأحيان.

هناك ملاحظة �أخرى، ت�أ�سفنا لها مع نهاية �سنة 2014، 

الخبرة  ذوي  الجزائريين  الطيارين  من  الكثير  مغادرة  وهي 

�أ�سباب  معرفة  فنرجو  �أخرى،  عالمية  ب�شركات  والالتحاق 

ذلك.

معالي الوزير،

الحوادث  من  »الوقاية  يلي:  ما  مكرر   16 المادة  في  جاء 

ال�شديد،  للأ�سف  فقط،  عامة  ملاحظة  الطائرات«،  ووقائع 

الترجمة  ال�سابقة،  الن�وص�ص  في  لوحظ  وكما  والترجمة 

الن�ص  هو  الأ�صل  هل  ندري؟!  ل�سنا  المعنى،  عن  تعبر  لا 

�أدري            ل�ست  وقائع  فكلمة  العربي؟  الن�ص  �أم  الفرن�سي 

ما المق�وصد بها؟

وفي  ووقائع  واقعة  عن  يتحدث  كان  �شريط  الأ�ستاذ 

الفرن�سية )Incidents(، فهل الواقعة التي نتحدث عنها هي 

)La réalité(، �أم ماذا؟ 

لم نعرف بال�ضبط ما المق�وصد بهذه الكلمة لأن بالفرن�سية 

 ،)Prevenir des accidents et incidents d’aéronefs(
.)Les incidents( فالوقائع لا تعني

الأ�ستاذ  عنها  تحدث  التي   173 المادة  كذلك  ن�صت 
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لمين �شريط عن التعوي�ض عن الإلغاء، فما هي التعوي�ضات 

هذه  �أن  ترون  وهل  ال�شركة؟  بها  تتكفل  التي  �أو  المطروحة 

التعوي�ضات مادية فقط؟ �أعطيكم مثالا ب�سيطا ـ معالي الوزير ـ 

فكم من م�سافرين تعطلوا عن زيارة �أقاربهم في الم�ست�شفيات 

كذلك  ونحن  اجتماعية  �شركة  هي  طبعا  الت�أخير،  ول�سبب 

في  مري�ض  �أقاربه  �أن  �أحد  ي�سمع  عندما  اجتماعي،  مجتمع 

الم�ست�شفى، في�أخذ الطائرة حتى ي�صل لر�ؤيته، لأنه في حالة 

خطيرة، لكن للأ�سف ال�شديد يقع �إلغاء �أو ت�أخير، فلا يتمكن 

�أقاربهم، ب�سبب الوفاة، فما التعوي�ض الذي  ه�ؤلاء من ر�ؤية 

يمكن �أن تقدمه ال�شركة في هذا المجال؟ لي�س تعوي�ضا ماديا 

ال�شركات  مع  الأ�ستاذ  عنه  تحدث  المادي  فالتعوي�ض  فقط، 

ولم  حقائبهم  فقدوا  من  هناك  �أن  كما  �أوروبا،  في  العالمية 

يعو�وضا، معالي الوزير.

بل  العقوبة،  م�ضاعفة  فقط  لي�س  �أقترح  �أنا   ،29 المادة 

يجب �أن تكون م�ضاعفة بـ 10 مرات، يعني عو�ض 3 �أ�شهر، 

من  والمبلغ  �سنوات؛   6 �أ�شهر ت�صبح  3 �سنوات و6  ت�صبح 

مليون، لا يمكن �أبدا �أن تتعر�ض �شركة   150 �إلى  مليون   15
كاملة للمخاطر، ثم تكون العقوبة بهذا ال�شكل!

الن�وص�ص  انتظار  في  �أنه  على  تن�ص  مكرر   231 المادة 

التنظيمية، يمكن �أن نبقى �سنتين.

بقينا �سنتين، في ظل  �إذا  ـ  الوزير  ـ معالي  �أقول لكم  �أنا 

التناق�ض الذي يمكن �أن يكون موجودا في بع�ض المواد التي 

عدلت ولا تطبق عليها القديمة، فكيف يمكن �أن ن�ساير هذا 

الأمر؟ وبالتالي �أنا �أدعو الحكومة لي�س فقط في هذا القانون، 

بل في كل القوانين التي مرت علينا، �إلى الإ�سراع في �إ�صدار 

القوانين التنظيمية.

�ألا ترى ـ معالي الوزير ـ �أن �سنتين مدة طويلة نوعا ما؟ 

�ألا ترى �أن هذه الن�وص�ص يمكن �أن تكون متناق�ضة مع بع�ض 

يمكن  فكيف  المواد،  بع�ض  على  �أجريت  التي  التعديلات 

حل ذلك؟

هناك ملاحظة �أخرى، في الت�سعينيات من القرن الما�ضي، 

�أن  ال�شركة  قررت  �آنذاك،  نعي�شها  كنا  التي  الأو�ضاع  وفي 

خا�صة  الكبرى،  المدن  في  المطارات  من  الطائرات  تبعد 

العا�صمة، ق�سنطينة... �إلخ، و�أن تكون موجودة في المطارات 

�آنذاك برنامجا لتكوين الطيارين  الداخلية، وقررت ال�شركة 

من  الكثير  وتقدم  الجنوب،  بذلك  و�أق�صد  المناطق،  بتلك 

ال�شباب ونجح في الم�سابقة وبد�أ الترب�ص وبد�أ التكوين، بل 

لكن  للطيران،  �ساعات  من  ا�ستفادوا  �أنهم  حد  �إلى  و�صلوا 

�إلغاء  الجزائرية  الجوية  الخطوط  �شركة  تقرر  فج�أة،  الم�ؤ�سف، 

�أكثر  ق�وضا  الذين  ال�شباب  ه�ؤلاء  وبقي  بكامله  التكوين 

من �سنة ـ ل�ست �أدري كم بال�ضبط؟ ـ يعني �ألغي التكوين 

�أي حق من حقوقهم، فل�ست  ي�أخذوا  و�ألغي الترب�ص ولم 

�أدري كيف تبررون هذا معالي الوزير؟

�أرجو تو�ضيح الأ�سباب وما ذنب ه�ؤلاء الطيارين ال�شباب 

الذين توقف تكوينهم؟!

وفي الأخير، ولي�س �آخرا، �أرجو �أن يرتقي الطيران المدني 

في الجزائر و�أن يرتقي ب�شركات الطيران الجزائرية �إلى م�صاف 

ال�شركات العالمية، �أ�شكركم على الإ�صغاء وال�سلام عليكم 

ورحمة الله تعالى وبركاته.

قري�شي؛  الكريم  عبد  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

فقط  ـ  بالطبع  ـ  يتعلق  لا  مو�وضعا  �أثار  الكريم  عبد  ال�سيد 

التي  القانونية  الن�وص�ص  و�إنما يتعلق بكافة  بالن�ص المذكور، 

ن�صادق عليها �أو تقدم لنا في البرلمان، �ألا وهو تطابق م�ضمون 

القوانين والمواد، ما بين الن�ص الفرن�سي والن�ص العربي.

يعتمد  الذي  وهو  العربي  الن�ص  هو  به  المعمول  طبعا 

وهو الذي يعتبر الوثيقة �أو القانون الأ�صل، ولكن في بع�ض 

المرات، نجد �أن الترجمة ينق�صها التوفيق.

للوزارة  الممثلين  الفنيين،  الأع�ضاء،  الإخوة  �إلى  �أتوجه 

والأمانة العامة، �أن يراعوا هذا الم�شكل، حتى لا يقع القا�ضي 

والمحامي والمت�ضرر في �إ�شكالات قد ت�ضيع حقوقهم.

�شكرا؛ والكلمة الآن لل�سيد محمد لزهر �سحري.

الرئي�س؛  �سيدي  �شكرا  �سحري:  لزهر  محمد  ال�سيد 

�سيدنا  على  وال�سلام  وال�صلاة  الرحيم  الرحمن  الله  ب�سم 

محمد، عليه �أف�ضل ال�صلاة و�أزكى الت�سليم.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل، ممثل الحكومة المحترم والوفد المرافق له،

زميلاتي، زملائي الأفا�ضل،

�أ�سرة الإعلام،

الح�وضر الكريم،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

قبل بداية مناق�شة الن�ص، �أتقدم بال�شكر للجنة المخت�صة 

التمهيدي  التقرير  �إعدادها  في  المبذولة،  المجهودات  على 
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المقدم لنا.

ال�سيد الرئي�س،

المدني  الطيران  قانون  الجزائريين  �أذهان  في  ارتبط  لقد 

جوية  �أ�ساطيل  هناك  لي�س  لأن  الجزائرية،  الجوية  بالخطوط 

مناف�سة لها.

�إن �شركة الخطوط الجوية الجزائرية ارتبط ا�سمها في الكثير 

من الأحيان بالت�أخر، و�وسء الخدمة المقدمة، والمح�وسبية في 

التوظيف، خا�صة في مكاتب المطارات بالخارج، حتى �أ�صبح 

التوظيف  لاقت�صار  نظرا  العائلية،  بال�شركة  ي�سميها  البع�ض 

فيها على المحظوظين من �أبناء المعارف.

ال�سيد الرئي�س،

�أ�سعار تذاكر الخطوط  �أن  �إح�صائية،  �أ�شارت درا�سة  لقد 

الجوية الجزائرية، تعتبر من �أغلى الأ�سعار في العالم، رغم �أن 

خدماتها ـ وكما ذكرت ـ لي�ست في �سمعة بع�ض ال�شركات 

الجزائريون  ذلك  من  ا�شتكى  وقد  المعروفة،  العالمية  الجوية 

المقيمون في الخارج، مما جعلهم يف�ضلون خطوطا جوية �أخرى، 

�أ�سعارها مقبولة، خا�صة في ف�صل ال�صيف و�شهر رم�ضان.

منها  ي�شتكي  �أ�صبح  ظاهرة  هناك  ذلك،  عن  ف�ضلا 

�ضياع  وهي  الجزائرية  الجوية  الخطوط  متن  على  الم�سافرون 

تعوي�ض  يتم  ذلك،  عن  التبليغ  وعند  و�سرقتها،  الأمتعة 

ثقل  عن  ناهيك  ال�ضائعة،  الأ�شياء  يُغطي  لا  بمبلغ  الم�سافر 

�أحيانا  ت�صل  قد  والتي  والمتابعة  التعوي�ض  �إجراءات  وبطء 

�إلى �شهور.

بع�ض  تورط  عن  م�ؤخرا،  �إعلامية  م�صادر  �أ�شارت  لقد 

م�ضيفي الطائرات في المتاجرة وتهريب المخدرات والأقرا�ص 

المهلو�سة، فما هي الإجراءات المتخذة؟

لقد �سمعنا م�ؤخرا �أن الحكومة تنوي فتح المجال للخوا�ص 

كثيرا  كلاما  �سمعنا  �أننا  كما  الجوي،  النقل  في  للا�ستثمار 

ذلك،  في  الجزائر  وانخراط  المفتوحة  ال�سماء  اتفاقية  حول 

فهل هذا �صحيح؟

ال�سيد الرئي�س،

الن�ص،  قراءة  بعد  المعرو�ض،  الن�ص  مواد  يخ�ص  فيما 

لاحظت ب�أن هيئة التحقيق التقني الم�ستحدثة، �أعطيت لها 

�أهمية كبيرة ومنحت لها �صلاحيات وا�سعة.

تعيين  في  �ستراعى  التي  ال�شروط  هي  ما  هو:  ��سؤالي 

عملهم  لأهمية  نظرا  اليمين،  ه�ؤلاء  ي�ؤدي  وهل  �أع�ضائها؟ 

و�سرية تحقيقهم؟

الإجراءات  هي  ما   :3 مكرر   173 المادة  بخ�وص�ص 

العملية التي و�ضعت للتكفل بذوي الاحتياجات الخا�صة 

من بهو المطار �إلى مدرج الطائرة؟ خا�صة و�أن ه�ؤلاء يعانون 

من  بالك  فما  الأجرة،  و�سيارات  الحافلات  من  تنقلهم  في 

الطائرة؟!

وبالن�سبة للفقرة الثالثة من نف�س المادة: ما هي الحلول التي 

الاحتياجات  لذوي  الحجز  رف�ض  حالة  في  الناقل  يقترحها 

الخا�صة؟

وفيما يخ�ص المادة 231 مكرر، �أعتقد ب�أن هناك تناق�ضا 

وتبقى  قانون  يعدل  �أن  المعقول  غير  من  لأنه  وغمو�ضا، 

انتظار  القديمة �سارية المفعول، ولماذا يتم  التنظيمية  ن�وص�صه 

الجديدة  التنظيمية  الن�وص�ص  ل�صدور  كاملتين  �سنتين 

الخا�صة بالتعديل؟

الجديدة  الطائرات  تكون  �أن  �أرجو  مداخلتي،  نهاية  في 

للخطوط الجوية الجزائرية ف�أل خير على م�ستعمليها وتقدم 

لهم الخدمة المرجوة وتُقلع في الوقت المحدد وتزول المظاهر 

ال�سلبية ال�سابقة.

تعيينه  على  الوزير،  لمعالي  �أبارك  �أن  يفوتني  لا  كما 

الجوية  للخطوط  الجديد  العام  المدير  ولل�سيد  للنقل،  وزيرا 

�أن يعطيا  الجزائرية، متمنيا لهما النجاح في مهامهما و�أملي 

دفعا لهذا القطاع.

�شكرا على ح�سن الإ�صغاء وال�سلام عليكم ورحمة الله 

وبركاته.

�سحري؛  لزهر  محمد  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

الكلمة الآن لل�سيد عمار طيب.

الله  ب�سم  الرئي�س؛  �سيدي  �شكرا  طيب:  عمار  ال�سيد 

الرحمن الرحيم وال�صلاة وال�سلام على �أ�شرف المر�سلين.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة،

معالي وزير النقل،

�إطارات الوزارة،

زميلاتي، زملائي �أع�ضاء مجل�س الأمة،

الح�وضر الكرام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

في البداية، �أهنىء معالي الوزير على الثقة التي و�ضعها 

فيه فخامة رئي�س الجمهورية وتكليفه بهذا القطاع الح�سا�س.
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التي  القطاعات  بين  من  عموما،  النقل،  قطاع  يعتبر 

�شكلت ور�شة هامة من الور�شات التي ان�صب عليها اهتمام 

برنامج رئي�س الجمهورية منذ 1999، وخ�وص�صا قطاع النقل 

الجوي، لما يلعبه من دور حيوي في ترقية الاقت�صاد الوطني.

�أر�ض  على  بو�وضح  نلم�سه  �أن  يمكن  الاهتمام  هذا  �إن 

الواقع، من خلال عمليات التو�سيع التي �شهدتها مختلف 

المطارات، المتواجدة عبر كامل التراب الوطني، مع العمل 

على ع�صرنتها، موازاة مع تجديد الأ�سطول الجوي بطائرات 

جديدة.

على  جودة  �إ�ضفاء  �إلى  ترمي  المجهودات  هذه  كل 

المقام  في  الجوي  النقل  قطاع  م�ستخدمي  لفائدة  الخدمات 

الأول، وفي المقام الثاني، تدارك النقائ�ص التي ي�شهدها هذا 

القطاع الهام والح�سا�س، وهو ما يّمكن من مواكبة التغيرات 

التي يعرفها قطاع الطيران  المدني في العالم.

�أيدينا،  بين  الذي  القانون  م�شروع  ف�إن  كله،  هذا  لأجل 

من  يت�ضمنه  ما  �إلى  بالنظر  وذلك  ق�وصى،  �أهمية  يكت�سي 

�أحكام، والتي يمكننا تلخي�صها في النقاط التالية:

المدني،  الطيران  و�سلامة  لأمن  وطني  برنامج  و�ضع  ـ 

خا�صة ما تعلق بمهام التفتي�ش والمراقبة التي تقوم بها ال�سلطة 

ال�صارم  الاحترام  من  للت�أكد  المدني،  بالطيران  المكلفة 

للن�وص�ص  المطارية  الم�صالح  �أو  الطيران  خدمات  لمقدمي 

القانونية المعمول بها.

ـ الحفاظ على حق المواطن في بيئة �سليمة ونظيفة، بمراقبة 

محركات  من  المنبعثة  والغازات  ال�ضجيج  �ضرر  وتحديد 

الطائرات.

ـ �إ�شتراط الت�صديق على كل محطة جوية ذات ا�ستخدام 

دولي من طرف ال�سلطة المكلفة بالطيران المدني.

ـ تحديد �شروط وكيفيات التحقيق في حوادث الطائرات.

تقدمها  التي  للخدمات  التقنية  الموا�صفات  تحديد  ـ 

الم�ساهمة في  �إلى  الأر�صاد الجوية للملاحة الجوية، والهادفة 

�سلامة وانتظام وفعالية الملاحة الجوية.

تحديد  وكيفية  الإلكترونية،  التذكرة  مفهوم  تحديد  ـ 

الأ�سعار.

ـ �ضبط حقوق الركاب، وعلى الخ�وص�ص �سد النقائ�ص 

يتعلق  فيما  ال�سابقة  الت�شريعية  الن�وص�ص  عرفتها  التي 

بحقوق الأ�شخا�ص ذوي الاحتياجات الخا�صة.

المدني،  الطيران  م�ستخدم  ب�شهادة  المتعلقة  الأحكام  ـ 

باقتراح معادلة �شهادة الملّاح، ال�صادرة عن دولة �أجنبية مع 

ال�شهادة الجزائرية.

ـ �شروط وكيفيات اعتماد مراكز الخبرة في طب الطيران 

الطبية،  ال�شهادات  ي�صدرون  الذين  الممتحنين،  والأطباء 

لتمكين م�ستخدمي الطيران المدني من القيام بمهامهم على 

متن الطائرات.

�سيدي الرئي�س،

ال�سيد ممثل الحكومة،

�إننا نثمن التعديلات المدرجة على م�شروع هذا القانون 

ال�شعبي  المجل�س  في  زملا�ؤنا  بها  تقدم  و�أن  �سبق  والتي 

الوطني، خا�صة تلك المتعلقة منها ب�إعطاء الأولوية للمتعامل 

�إ�سناد  �أو معنويا، عند  المعتمد، طبيعيا كان  الوطني  التقني 

جزء  �أو  المراقبة  لعملية  المدني،  بالطيران  المكلفة  ال�سلطة 

منها، والخا�صة بتحديد ن�سبة ال�ضجيج وانبعاث الغازات من 

الطائرات.

�إ�ضافة �إلى ما �أدرجوه من �أحكام جديدة، كتلك المتعلقة 

�أو من ينوب عنه بعملية التوا�صل مع  بتكليف وزير النقل 

و�سائل الإعلام، عند وقوع حوادث للطائرات، وذلك وفقا 

ف�أمر كهذا من  الدولي،  لاتفاقية »�شيكاغو« للطيران المدني 

�ش�أنه تنوير الر�أي العام و�سد الطريق �أمام الإ�شاعات المغر�ضة 

في مثل هذه الأو�ضاع الخطيرة.

�سيدي الرئي�س،

ال�سيد ممثل الحكومة،

من  ي�ستهدف  �أيدينا  بين  الذي  القانون  م�شروع  �إن 

جانب �آخر، و�ضع الإجراءات التي من �ش�أنها تح�سين نوعية 

وم�ستوى الخدمات في المطارات، بمنح حقوق جديدة لركاب 

ت�أخر      حالة  في  لا�سيما  العمومي،  الجوي  النقل  م�ؤ�س�سات 

الركوب،  من  الم�سافرين  بع�ض  منع  �أو  الرحلات،  �إلغاء  �أو 

وعلى ر�أ�سها �إمكانية الا�ستفادة من تعوي�ض عادل، وم�ساعدة 

تتنا�سب مع الأ�ضرار الناجمة عن مثل هذه الحالات.

توجه  الذي  الوقت  في  ي�أتي  القانون،  هذا  م�شروع  �إن 

ف�إن  الجزائرية،  الجوية  الخطوط  ل�شركة  حادة  انتقادات  فيه 

زبائنها على  �إلى رغبة  بالنظر  بع�ضها م�شروعا ومقبلاو،  كان 

تواكب  �أف�ضل،  خدمات  على  الح�وصل  في  الخ�وص�ص، 

�وسق  في  لها  المناف�سة  ال�شركات  تعرفها  التي  التطورات 

الملاحة الجوية، �إلا �أنه لا يمكن �أن يخفى علينا �أنها، في كثير 

ال�شركة  هذه  بم�صداقية  الم�سا�س  ت�ستهدف  الأحيان،  من 



23

					                 العدد: 7    				     مجل�س الأمة   الدورة الربيعية 2015

		      	                    الموافق  25 ماي 2015   						     الإثنين 7 �شعبان 1436

�سنين  خلال  اكت�سبته  الذي  ر�صيدها  من  والنيل  العريقة 

طوال.

لم�شروع هذا  مناق�شتنا  تتزامن  �أن  ال�صدف،  �شاءت  لقد 

القانون، مع التغييرات التي �أحدثها رئي�س الجمهورية على 

�شركة  وعلى  وزير جديد،  بتعيين  النقل عموما  قطاع  �إدارة 

الخطوط الجوية خ�صو�صا بتعيين مدير جديد.

لذلك، نتمنى من الإدارة الجديدة لهذه ال�شركة الوطنية 

وتطوير  حمايتها  على  بجد  تعمل  �أن  والح�سا�سة،  العريقة 

�أن  يمكنها  لا  وحينها  م�صداقيتها؛  على  حفاظا  خدماتها، 

من  حتى  �أو  �أجنبية  �شركات  من  �وساء  المناف�سة،  تخ�شى 

القطاع الخا�ص.

كما نتمنى �أن تولي اهتماما �أكبر بمطاراتنا التي لم تعد في 

م�ستوى يليق ب�سمعة الجزائر والتطور الذي ت�شهده.

الخدمات  �وسء  من  مطاراتنا  ت�شهده  الذي  التدهور  �إن 

وتردي و�سائل الراحة التي يحتاجها الم�سافرون �أ�صبح ي�سيء 

ل�وصرة الجزائر.

�شركة  لموظفي  �صارمة  توجيهات  تعطى  �أن  نتمنى  كما 

الخطوط الجوية الجزائرية، في مختلف مطارات العالم ب�إعطاء 

هناك  لأن  ككل،  للبلد  ورائها  ومن  لل�شركة  مثلى  �وصرة 

تذمرا كبيرا للم�سافرين. 

�أب�سط  توفير  هل  ـ  الوزير  معالي  ـ  �أ��سأل  الأخير  وفي 

�شكرا  كبير؟!  ا�ستثمار  �إلى  يحتاج  مطاراتنا  في  الخدمات 

�سيدي الرئي�س.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيد عمار طيب؛ الكلمة الآن 

لل�سيدة رفيقة ق�صري.

ال�سيدة رفيقة ق�صري: �شكرا.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة،

معالي وزير النقل،

زميلاتي، زملائي،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم.

98ـ06،  القانون رقم  لتعديل وتتميم  الم�شروع  جاء هذا 

ويت�ضمن القواعد العامة للطيران المدني، من �أجل تكييفها 

مع الإطار القانوني لمنظمة الطيران المدني الدولي.

وي�ضم هذا الم�شروع عدة �إجراءات جديدة، �أذكر منها:

ـ ترقية و�ضمان و�سلامة الأ�شخا�ص.

ـ تحديد مهام التفتي�ش والمراقبة في مجال الطيران المدني.

ووقائع وعوار�ض  يتعلق بحوادث  فيما  الأحكام  تعزيز  ـ 

الطائرات.

وم�ستقلة خا�صة بمجال  دائمة  تقنية وطنية  هيئة  �إن�شاء  ـ 

التحقيق في حوادث ووقائع وعوار�ض الطائرات.

ـ تكري�س مبد�أ الحفاظ على البيئة، بمراقبة ال�ضرر الناجم 

عن ال�ضجيج وانبعاث الغازات من الطائرات.

الدولية  القوانين  �إطار  في  النقل  �أ�سعار  تحديد  ـ 

والخ�وص�صيات الوطنية...�إلخ.

�أثمن كل ما جاء في هذا القانون وخا�صة الأحكام التي 

الركاب  بحقوق  تتعلق  والتي  ال�سابع  الق�سم  في  جاءت 

الاحتياجات  �أو  الإعاقة  ذوي  الركاب  وبالخ�وص�ص حقوق 

نوعية  تح�سين  �إلى  القانون  هذا  يهدف  بحيث  الخا�صة، 

وم�ستوى الخدمات في المطارات، و�سي�ضمن حقوقا جديدة 

�أو منع  �إلغاء الرحلات  �أو  للم�سافر، خا�صة في حالة الت�أخر 

من  الركاب  و�سي�ستفيد  الركوب،  من  الم�سافرين  بع�ض 

التعوي�ض والم�ساعدة المنا�سبة والمرجوة.

التي  المعاناة  من  التقلي�ص  الميدان  في  نرى  �أن  �أملي 

عدم  ب�سبب  الرحلات،  ت�أجيل  حالة  في  الم�سافر،  يعي�شها 

تطبيق التوقيت.

المادة  في  الم�شروع،  هذا  تطرق  بالتكوين،  يتعلق  وفيما 

�شهادة المعادلة ت�ساوي ـ على  نيل  �إمكانية  �إلى  مكرر،   180
الأقل ـ المعارف المطلوبة للح�وصل على ال�شهادة الجزائرية، 

للأ�شخا�ص الحائزين على �شهادات ملّاح خا�ص �أو مهني، 

تح�صلوا عليها من م�ؤ�س�سات �أجنبية.

�إنجاز مدر�سة وطنية  في هذا ال�سياق، هل يوجد م�شروع 

تكوين  في  متخ�ص�صة  الجزائرية،  الجوية  للخطوط  تابعة 

الطيارين المحترفين والإطارات المخت�صين في ال�صيانة، نظرا 

للطلب الهائل في هذه التخ�ص�صات؟

العديدة  التطبيقية  الن�وص�ص  �أن  �أتمنى  الأخير،  وفي 

المذكورة في هذا الن�ص، �ست�صدر في �أقرب وقت، وهذا من 

�أجل التطبيق الفعلي وال�سريع لهذا القانون في الميدان.

ـ  الرئي�س  �سيدي  ـ  التدخل  هذا  و�أختم  الن�ص  هذا  �أثمن 

ال�شركة  لم�ستخدمي  والتهاني  وال�شكر  العرفان  بتوجيه 

الوطنية للخطوط الجوية الجزائرية، الذين ين�شطون ب�إخلا�ص 

وكفاءة، وهم كثيرون، و�شكرا.
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الكلمة  ق�صري؛  رفيقة  لل�سيدة  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

الآن لل�سيد محمد بن طبة.

الرحيم  الرحمن  الله  ب�سم  طبة:  بن  محمد  ال�سيد 

وال�صلاة وال�سلام على نبيه الكريم.

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل المحترم،

زميلاتي، زملائي الأفا�ضل �أع�ضاء مجل�س الأمة الموقر،

ال�سيدات وال�سادة الح�وضر،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

بداية، �أهنىء معالي الوزير على الثقة التي و�ضعت فيه؛ 

و�أتمنى �أن يكون خيرا على القطاع و�أن ي�سدد الله خطاه و�أن 

يوفقه �إلى ما يحبه الله وير�ضاه.

كانت لي 6 ملاحظات، في الحقيقة، كفاني الزملاء من 

قبلي ثلاثا منها.

الخدماتي،  الجانب  في  تتمثل  الأولى،  الملاحظة  تبقى 

تقرت،  ـ  العا�صمة  الجزائر  الرحلة،  خلال  من  لاحظت 

خا�صة يوم الجمعة عدة مرات ولي�س مرة واحدة، لأن المرة 

الواحدة تعتبر من ال�شاذ الذي يحفظ ولا يقا�س عليه، ولكن 

تكرر الفعل يدل على خلل، الخلل يتمثل في تخلف و�وصل 

الأمتعة، دون �سابق �إنذار ودون اعتذار ودون �سبب وجيه، 

وهذه لعلها موجودة في كثير من المطارات، ولكن ما �شهدنا 

�إلا بما علمنا وما كنا للغيب حافظين.

والغريب،  قلت  وعانيته،  وعاينته  �شهدته  عما  �أتكلم 

العا�صمة  من  �شخ�ص  ي�أتي  فيها،  ح�ضرت  التي  والمرات 

الأحد،  يوم  �إلا  الرحلة  تتكرر  ولا  الجمعة  يوم  والرحلة 

فلاحظت 3 ملاحظات.

تقرت،  مدينة  في  ليحا�ضر  العا�صمة،  من  محا�ضر  ي�أتي 

�إن  له  ويقال  الجمعة  يوم  هو  ي�صل  �أمتعته في محفظة،  كل 

�أمتعتك �ست�صل يوم الأحد، وهو �سيرجع يوم الأحد!

عرو�س تزف �إلى عري�سها، ت�صل هي يوم الجمعة، ويقال 

�أمتعتك �ست�صل يوم الأحد! ومنهم من ي�سافر من  �إن  لها 

هذه المدينة �إلى مدينة �أخرى، والله ر�أيت النا�س كما يقال 

)يكفرون بالمقلوب( ولو قلت �إن هذا كان مرة واحدة لقلنا 

رحلة  في  خا�صة  تتكرر،  الحوادث  هذه  ولكن  يحدث!  قد 

يوم الجمعة، وهي عينة ربما لما يحدث في مطارات، في جهات 

�أخرى.

على  ن�سافر  لا  يقولون  الأ�شخا�ص  �أن  درجة  �إلى  و�صلنا 

متن الخطوط الجوية الجزائرية.

ت�وصروا �أن محا�ضرا ي�أتي لإلقاء محا�ضرة و�أمتعته ت�صل يوم 

الأحد، وهو كان قد و�صل يوم الجمعة، ليعود يوم ال�سبت ليلا 

�أو يوم الأحد! هي �أ�شياء ـ في الحقيقة ـ غريبة جدا ولا مف�سر 

لها، �إلا �أن نقول .. وتجد �شخ�صا يكفر، ف�أقول له لا حول ولا 

قوة �إلا بالله، »من نخل النا�س غربلوه«، ينبغي على الم�شرفين 

على الطيران �أن ينظروا في هذه الق�ضية وهذه الم��سألة.

الملاحظة الثانية، هي ق�ضية ح�سن الا�ستقبال وال�ضيافة 

ومعالجة الأمور، نعم تقع م�شاكل، ولكن هناك طريقة لمعالجة 

هو  الم�سافر  لأن  ـ  ال�ضيف  ا�ستقبال  وح�سن  الم�شاكل  هذه 

�ضيف ـ وحتى الذي ي�ستقبله ي�سمى م�ضيفا والمر�أة الم�ستقبلة 

له م�ضيفة، فكان الواجب �أن تكون هناك بع�ض الأبجديات 

في ال�ضيافة التي ينبغي �أن ي�ستعملها الإن�سان، و�أحيانا والله 

نرى هذه الابت�سامة ولكن ـ �صدقوني ـ نح�سّ �أنها ابت�سامة 

�صفراء(  )�ضحكة  نحن  نقول  كما  �أو  م�صطنعة  ا�صطناعية، 

فتقول:  قمطرير  عبو�س،  بوجه  الإن�سان  ي�ستقبلك  و�أحيانا 

»اللهم قني �شره« يعني تح�صل �أ�شياء غريبة جدا!!

هذا يذكرني، �وساء في النقل، �أو في ال�سياحة، �أن ما نفتقده 

في بلادنا هو ح�سن الا�ستقبال وح�سن المعاملة مع الزبون، وكيف 

تت�أخر الطائرة وبعد 4 �ساعات لا �أتلقى ولا كلمة اعتذار! �إعتذر، 

تعلم كيف تعتذر، وتعلم كيف ت�ستقبل النا�س!

يقول  ماذا  فل�سفته في الحياة  �إبنه ويعطيه  ين�صح  �أعرابي 

.» ، وجه طلق وكلام لّني له؟ يقول: »بني �إن البّر  هّني

طليق،  بوجه  النا�س  ي�ستقبلوا  �أن  ه�ؤلاء  �ضر  ما  يعني 

�إذا وقعت م�شكلة يعطيه كلاما لينا، يعتذر له، و�أنا �أظن �أن 

العقد، حتى  الدرجة من  �إلى هذه  لي�س  الجزائري  ال�شعب 

بالوجه  الطليق  الوجه  يقابل  بالح�سنة ولا  الح�سنة  يقابل  لا 

الطليق، »الابت�سامة في وجه �أخيك �صدقة« ورحم الله ذلك 

الرجل الأعرابي يقول:

�أ�ضاحك �ضيفي قبل �إنزال رحله                                  

ويخ�صب عندي والمكان جديب

وما الجود للأ�ضياف من كثرة القرى                            

 ولكنّما وجه الكريم خ�صيب

�أي بمجرد وجه خ�صيب ووجه طلق و�ضحكة وابت�سامة، 

هذا  �أن  تدرك  وتجعلك  غمك  وتن�سيك  همك  تن�سيك 
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الإن�سان هو كريم.

وهذا ما نحتاجه وطبعا �أنت في خدمة هذا الم�سافر، لأنك 

مطالب �أن تخدمني و�أنا �ضيفك فكن لي عبدا، وهذه عبودية 

ي�شكر الإن�سان عليها، عندما يتذلل ل�ضيفه وكما يقال: 

و�إني لعبد ال�ضيف ما دام نازلا 

وما �شيمة لي غيرها ت�شبه العبدا 			 

الجانب  هذا  على  تركز  ال�شركة  هذه  �أن  �أرجو  ف�أنا 

الطيران،  رحلة  في  ما  و�أجمل  الجميل  الجانب  الخدماتي، 

حينما ت�ستقبلك هذه الم�ضيفة بابت�سامة عري�ضة، وحينما تقع 

الم�شكلة  تهون عليك، فتجعلك تن�سى كل �شيء.

في  ي�سري  ونجعله  ندرّ�سه  �أن  ينبغي  العلائقي،  الجانب 

دمهم، لأن الجبر على ال�شيء لا ينفع، لو �أجبرت الإن�سان 

على فعل �شيء، مثلا �أن يبت�سم، �سيبت�سم، ولكنني �أعرف 

�أن هذه الابت�سامة لي�ست من قلبه.

�آخر ملاحظة، �أنا قر�أت �أن علماء الاجتماع يقولون: »�إن 

التخفيف في العقوبة يدفع للإقبال على الجريمة«.

وهذه  الجريمة  وقوع  �إلى  ي�ؤدي  دائما  العقوبة  تخفيف 

الدرا�سة وقعت في �أماكن كثيرة.

كلما خففنا العقوبة، كان الإقبال �أكثر على الجريمة، بينما 

الت�شديد فيها هو الذي يمنع من �إتيانها والاقتراب منها.

وهي  الجريمة  يبلغ عن  �أن من لا  الجزاء  هذا  نلاحظ في 

�أننا  ن�ستغرب  الحقيقة،  في  �أ�شهر،   3 نذكر  ذلك  ومع  جريمة 

في  مليونا،   15 �أو  �أ�شهر   3 عقوبة  نقول  ثم  جريمة  ن�سميها 

ف�أ�ضم  الواقع،  عن  البعد  كل  بعيد  هذا  �أن  نرى  الحقيقة، 

المجال، وهذه هي  الزملاء في هذا  �إلى ملاحظة  ملاحظتي 

ملاحظاتي، و�شكرا لكم وال�سلام عليكم ورحمة الله.

على  طبة  بن  محمد  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

تدخله، وكذلك على �أ�سلوبه في طرح الم�شاكل وبلغة جيدة، 

تخفف عنّا ال�شكاوى والعتابات التي ت�صدر هنا وهناك في 

الواقع مبررة؛ الكلمة الآن لل�سيد محمد  المجل�س وهي في 

ر�ضا �أو�سهلة.

ال�سيد محمد ر�ضا �أو�سهلة: �شكرا �سيدي الرئي�س؛ بعد 

ب�سم الله الرحمن الرحيم وال�صلاة وال�سلام على الم�صطفى 

الكريم؛

ال�سيد رئي�س مجل�س الأمة المحترم،

ال�سيد وزير النقل،

زميلاتي الف�ضليات، زملائي الأفا�ضل،

الأ�سرة الإعلامية الفا�ضلة،

اللجنة  رئي�س  ال�سيد  ب�شكر  وكلمتي  مداخلتي  �أ�ستهل 

المبذول،  النوعي  المجهود  �أع�ضائها، على  وال�سادة  المخت�صة 

من ا�ستقبالات ودرا�سة مت�أنية للن�ص.

تعيينه في  الوزير على  ال�سيد  �أهنىء  �أن  يفوتني  كما لا 

هذه  في  واحد،  �آن  في  كذلك،  و�أوا�سيه  الحكومي  الطاقم 

الحقيبة، لأنه في حقيقة الأمر، يحمل حقيبة، وت�سيير حقيبة 

النقل  في  لا�سيما  والعائقات،  والمعوقات  بالم�شاكل  مثقلة 

البري والجوي والبحري، والنقل الجوي اليوم هو مو�وضعنا، 

القلب  ب�صراحة  مداخلته  في  الوزير  ال�سيد  ا�ستهله  وقد 

والل�سان، فتكلم في كلمته المقت�ضبة عن ت�شخي�ص م�شاكل 

هذا القطاع، قطاع النقل الجوي، و�أعتقد ب�أن ال�سيد الوزير 

و�أح�سن ما ا�ستهل به �أداءه الوزاري �أنه اختار لغة ال�صراحة 

بع�ض  ذكر  عن  ما،  نوعا  الطريق،  يقطع  �أن  ـ  لربما  ـ  واختار 

كمواطنين  �أولا  منها  نعاني  التي  والم�شاكل  الإ�شكالات 

و�أعتقد  لل�شعب،  كممثلين  �إلينا  ت�صل  �شكاوى  وكذلك 

كذلك من جانب المواطن؛ اليوم ونحن نتفح�ص م�ضامين 

م�شروع قانون الطيران المدني، لا يمكننا �أن نتفادى �أو نتغافل 

عن الحديث عن ال�شركة الوطنية للنقل الجوي »الرمز« وهي 

�شركة الخطوط الجوية الجزائرية.

ال�سيد الوزير،

�أيام  �إلا  عليه  يمر  لم  المن�صب  هذا  في  اليوم  تعيينكم 

معدودات، ف�سيكون من الظلم والجور �أن نحمّلكم م�ساوىء 

وف�ضائح هذه ال�شركة، �إلا �أن من واجبنا كبرلمانيين �أن نعبر 

عما نتح�س�سه من م�آ�سي زبائن ومرتادي هذه ال�شركة حتى 

نلفت ـ بطبيعة الحال ـ انتباهكم �إليها و�أن ننقلها �إلى الر�أي 

بالإ�ضافة  ـ متفرعة،  ـ �شخ�صيا  �أراها  ال�سلبيات  العام وهذه 

�أراها  قبلي،  من  وزملائي  زميلاتي  قرائح  به  جادت  ما  �إلى 

متفرعة �إلى ثلاثة عناوين:

الجوية  خدمات  �أي  بالخدمات،  المتعلق  الجانب  �أولا،  ـ 

الجزائرية.

ـ ثانيا، الجانب المتعلق بت�سيير المطارات.

ـ وثالثا، الجانب المتعلق بدعم الدولة.

هذا  تحت  �أثير   الجزائرية،  الجوية  خدمات  �ش�أن  ففي 

العنوان ال�سلبيات التالية:
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ـ �وسء برمجة الرحلات التي في بع�ض الأحيان لا تنم 

عن درا�سة عقلانية، تتوخى من خلالها:              

الذي            الم�سافر  فائدة  التجارية،  ال�شركة  فائدة  �أولا،  ـ 

ربح  �أجل  من  الو�سيلة  هذه  ي�ستعمل  الأحيان  بع�ض  في 

ب�أ�شغاله  يقوم  معينة،  ينزل في مطار مدينة  �ساعات،  �أو  يوم 

اليومية ثم يرجع في الم�ساء، �إذن للأ�سف البرمجة ـ غالبا ـ  

لا تتما�شى مع هذا التفكير المتوخى.

ـ ثانيا، الت�أخير في الوفاء بانطلاق الرحلات في مواعيدها، 

بل و�أحيانا �إلغاء هذه الرحلات؛ وهنا حدث ولا حرج �أنه 

حتى �أنتم، ال�سيد الوزير المحترم، في كلمتكم اليوم تكلمتم 

عن هذه النقطة المتعلقة بالت�أخير والمتعلقة ب�إلغاء الرحلات، 

لدنيا  كانت  لو  الإح�صائي،  الجانب  ف�إن  الأمر،  حقيقة  وفي 

للت�أخير  المتجمعة  بال�ساعات  تتعلق  �صريحة،  �إح�صائيات 

في ال�سنوات �أو في الأ�شهر ال�سابقة، فالأمر �سيكون مده�شا 

ومحبطا للغاية؛ وللأ�سف هذا الت�أخير وهذا الإلغاء لم يعف 

حتى النا�س الذين ربما ـ بين قو�سين ـ دعواهم م�سموعة لله 

�سبحانه وتعالى و�أنا �أتكلم عن المعتمرين، لأننا �شاهدنا ور�أينا 

حتى من خلال مواقع التوا�صل الاجتماعي م�آ�سي ومعاناة 

�أيام  ثلاثة  �إلى  يومين  انتظروا  الذين  الجزائريين،  المعتمرين 

يتو�سلون ـ للأ�سف ـ �سبل العي�ش في المطارات ال�سعودية.

�أتكلم كذلك تحت هذا العنوان المتعلق بتدني خدمات 

عن  �أتكلم  وهنا  والتوا�صل،  الات�صال  عن  الجزائرية  الجوية 

نذهب  لما  المدني،  بالطيران  المتعلقة  الدولية  ال�شركات  كل 

فيه  نطرح  تفاعليا،  موقعا  ونجده  �إلا  الإلكتروني  لموقعها 

بالعون  وننتظر منه الأجوبة، يمكن حتى الات�صال  الم�شاكل 

كذلك  وننتظر  الم�شكل  عليه  ونطرح  »النات«  على  مبا�شرة 

الجزائرية       الجوية  موقع  �إلا  الإلكتروني،  البريد  عبر  الإجابة 

ـ للأ�سف ـ فيبقى موقعا جد قديم!!

للمغتربين  بالن�سبة  وخا�صة  الأ�سعار،  يخ�ص  فيما 

لما  حقيقة  �أنه  �أعتقد  �أنا  ـ  الوزير  معالي  ـ  يعني  الجزائريين، 

نتكلم عن المغترب الجزائري، نت�أ�سف، فهو يكتنز ويدّخر من 

قوت �أولاده وقوته طيلة ال�سنة، لكي ي�أتي للزيارة العائلية  في 

ف�صل ال�صيف، وللأ�سف، الجوية الجزائرية عو�ض �أن تعامله 

وطنه  مع  الرحم  �صلة  ي�صل  �أن  يريد  الذي  المواطن  معاملة 

وذويه، فهي تعامله معاملة ال�سائح وتتكلم عن �أ�سعار الفترة 

البيومتري  ال�سفر  ي�شفع جواز  �ألا  الطلب!  فيها  يكثر  التي 

الذي تح�صل عليه بعد �ساعات، في طوابير الانتظار بالقن�صلية 

الجزائرية في الخارج، في �أن يتح�صل على تخفي�ض �أو معاملة 

تف�ضيلية، مقارنة بزبائن �أجانب لربما ي�أتون للجزائر بجوازات 

�سفر �أجنبية من �أجل ال�سياحة، بين مزدوجتين �أو بين ظفرين، 

يعني على الأقل نقدم لهذا الجزائري �أ�سعارا تف�ضيلية، لأنه 

باهظة،  التكاليف  وتكون  بعائلته  ي�أتي  الأحيان،  بع�ض  في 

هذه  على  محافظا  ويبقى  موطنه  الجزائر،  يزور  لكي  فقط 

الوطنية  الخطوط  تبقى  ـ  للأ�سف  ـ  بمبالغ  وطنه  مع  ال�صلة 

المدني  الطيران  �إلى  بالنظر  ال�صدارة،  فيها  تفتك  الجزائرية 

نجد  الأنترنت  على  لأنه  للمقارنة،  داعي  ولا  الجوار،  بدول 

الجزائرية  الجوية  دائما  ـ  للأ�سف  وللأ�سف،  ـ  المقارنة  �أوجه 

ت�ستحق الميدالية الذهبية في هذا المجال!

ال�سيد الوزير،

هنا  و�أتكلم  الخدمات،  ونوعية  بال�سعر  المتعلق  الم�ؤ�شر 

خا�صة عن بع�ض الوجهات التي تناف�سنا فيها �شركات كبرى 

للطيران المدني، من ذلك الخطوط البعيدة الأمد، حيث �إن 

الخدمات  وللأ�سف  الدنانير  �آلاف  مئات  تعادل  التذكرة 

المقدمة على الطائرة، فيما يتعلق بالوجبة، والتكفل بالم�سافر 

ـ للأ�سف ـ تبقى دون ال�سعر المدفوع من طرف الم�سافر.

وكثير من الطبقة ال�شغيلة الأجنبية التي تعمل في الجزائر 

والتي، في بع�ض الأحيان، ح�سب العقود التي تبرمها الدولة، 

تلزمها �أن ت�ستعمل خلال �سفرها الخطوط الجوية الجزائرية، 

للأ�سف، قدمت �شكاوي عديدة في هذا الجانب.

�سيدي الوزير،

�ضياع  عنها  تمخ�ض  عنها؟  تمخ�ض  ماذا  ال�سلبيات،  هذه 

المدير  الرئي�س  باعتراف  وهذا  ال�وسق  من  هامة  ح�ص�ص 

العام، بنف�سه في عدة ندوات �صحفية، بفعل ظهور المناف�سة، 

وهذا لي�س بعد فتح ال�وسق، و�إنما بعد رجوع بع�ض ال�شركات 

تح�سن  بعد  الجزائر،  في  للن�شاط  المدني  للطيران  الدولية 

�أنه بفعل  الو�ضع الأمني، ولكن كذلك ـ ولا نن�سى هذا ـ 

من  هامة  ح�ص�ص  »الجزائرية«،  خدمات  م�ستوى  تدني 

ال�سوق الوطنية، فيما يتعلق بالنقل الجوي، �أخذتها الخطوط 

الجوية: التون�سية ـ التركية ـ القطرية والإماراتية و�أقف عند 

هذا الحد.

�شركات كثيرة الآن �أ�صبحت ت�ستحوذ على حيز هام من 

ال�وسق الوطنية، بفعل مغريات معينة، تكلم زميلي من قبل 

عن بطاقة الوفاء، بطاقة الوفاء عند القطرية �أو الإماراتية لي�س 

بالأمر الهين، منها الذهبية والف�ضية... �إلخ، ولكن بالمقابل 
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عندنا، حدث ولا حرج!

لما نتكلم كذلك ـ ال�سيد الوزير ـ عن هذه الح�ص�ص من 

الدولية  ال�شركات  فهذه  ب�أ�س،  لا  قائل:  يقول  قد  ال�وسق، 

للطيران، تنقل م�سافرينا فهي تجعل من مطاراتها حلقة و�صل 

بع�ض  وفي  �آ�سيا  �شرق  دول  �إلى  مبا�شرة  تنقلهم  لكي  فقط 

الأحيان �إلى دول ال�شرق الأو�سط.

لا نن�سى �أنه الكثير من معتمرينا يذهبون على التون�سية 

نلعب،  �أن  �ألا يمكن  ـ  الوزير  ـ معالي  وعلى التركية، ولكن 

نحن الجزائريون في الجزائر �ضمن �وسق العبور دورا لنكون 

حلقة و�صل بين �إفريقيا، وهي عمقنا الا�ستراتيجي، و�أوروبا؟

�ألا  العا�صمة،  الجزائر  ومطار  تمنرا�ست  مطار  مثل  مطار، 

يمكن لهما �أن يلعبا هذا الدور؟ من خلال تجميع الم�سافرين 

من دول �إفريقيا، ال�ساحل وما دون ال�ساحل وحتى �إفريقيا، 

ونقوم ب�أداء خدمات تتعلق بخدمات العبور �إلى �أوروبا؟

�ألا يمكن �أن نلعب هذا الدور حتى في �إطار دعم ال�سياحة 

ال�سياحة،  ال�سياحة،  نتكلم عن  ـ  للأ�سف  ـ  لأنه  الوطنية؟ 

ولكن �أي �سياحة نتكلم عنها؟ !

�إذا كان ال�سائح، في ظل الظروف الأمنية الحالية والراهنة 

الجو  �إلا  يبق  فلم  البرية،  الحدود  من  ي�أتينا  �أن  ي�ستطيع  لا 

والبحر، و�إذا تكلمنا عن مفهوم ال�سياحة، �أو المتداول حاليا 

ال�سائح  �أ�صبح  يعني  بال�ساعات،  ال�سياحة  وهو  العالم،  في 

معينة  وجهة  في  الأ�سبوع  �آخر  عطلة  مدة  يق�ضي  الآن 

ويرجع، والآن �إذا كانت عطلة �آخر الأ�سبوع على متن الجوية 

الجزائرية، فتلغى الرحلة  مرة واثنتين وثلاثا وت�ؤجل �أو ت�ؤخر، 

فلا تبقى �سياحة !

كقطاع  الجزائرية  ال�سياحة  من  ننتظره  دور  �أي  �إذن، 

اقت�صادي يُعد بديلا عن قطاع المحروقات، �إذا كان القطاع 

ولا  مغيبا  معطلا،  الجوي  النقل  وهو  �ألا  الأهم  ال�شريان  �أو 

يلعب دوره؟

العنوان الثاني، فيما يتعلق بت�سيير المطارات، هنا ال�سيد 

ان�شغالات  من  �أرفعه  ما  ب�أن  و�أ�ؤكد  ـ  قلت  كما  ـ  الوزير 

لأنكم  القطاع،  هذا  بحق  و�إنما  بحقكم  لي�س  وملاحظات، 

من  حال  ب�أي  يمكن  ولا  فقط  م�ؤخرا  القطاع  هذا  وليتم 

هذه  يحملكم  �أن  كان،  من  كان  عاقل،  لأي  الأحوال 

الم�ساوئ وهذه الأخطاء ولكن هذه �أخطاء القطاع وم�ساوئ 

القطاع وللأ�سف تتحملها الوزارة لا الوزير.

فيما يتعلق بت�سيير المطارات ـ معالي الوزير ـ مجهودات 

هناك  ولكن  مطارا   36 عن  زميلي  تكلم  جبارة،  الدولة 

كل  نح�سب  لو  يعني  المحدود،  الا�ستعمال  ذات  مطارات 

يتعلق  فيما  القاعدية،  الهياكل  هذه  على  الدولة  دفعته  ما 

حتى  وتثير  العجب  وتثير  حقا  تذهل  الأمور  بالمطارات، 

الده�شة!

في  �أنفقنا  ب�أكملها،  قارة  ت�صرفه  �أن  يمكن  ما  �صرفنا  لربما 

فقط،  الجزائرية  للمطارات  القاعدية  الهياكل  على  الجزائر 

لتح�سين  بها  قمنا  التي  المجهودات  هي  ما  بالموازاة،  ولكن 

الم�سيرون؟  ه�ؤلاء  هم  من  المطارات؟  هذه  م�سيري  �أداء 

هل عقليتهم هي عقلية ت�سيير المن�صب، �أي متطلع لت�سيير 

م�سيرته المهنية، �أم عقلية ت�سيير القطاع؟

هل العقلية هي عقلية تجارية؟ ب�أن يكون هذا المطار حين 

فيها  تتوفر  التي  الدولية  المطارات  مثل  مثله  الم�سافر  يدخله 

بالعملة  )Free shop( وكلنا نترك مبالغ هامة، لما نمر عليها، 

ال�صرف  �إلى  تدفع  �أو  تحفز  ب�أخرى  �أو  بطريقة  لأنه  ال�صعبة، 

وحتى في بع�ض المطارات لما تعبر من المرحلة المتعلقة بفح�ص 

بقاعة  المتعلقة  المرحلة  �إلى  المطارات،  �شرطة  عند  الوثائق 

على  تعبر  ولا  المحلات  تمر على محل من  ف�إنك  الركوب، 

بر على ال�شراء  الرواق، بل تعبر على محل )Free shop( وُجت

لانجذابك ... ! فما هو دور مطاراتنا؟ ودور الأ�شخا�ص الذين 

ون مطاراتنا؟ لأنها بهذا الن�شاط ت�شكل قواعد تجارية  ي�يسّر

المطارات  هذه  على  �صرفت  الدولة  مداخيل،  للدولة  توفر 

وعلى هذه المحطات الجوية، فما هو مدخول الدولة بالمقابل؟ 

لما نتكلم عن هذا ـ معالي الوزير ـ نتكلم عن مطارات لا تعرف 

لما  تماما،  المغلقة  المطارات  ناهيك عن  �أ�سبوعية واحدة،  رحلة 

نتكلم عن هذا الجانب، نتكلم عن مطارات برمجة الرحلات 

فيها ـ على قلتها ـ تجعلنا متعجبين، وعلى �سبيل المثال �أذكر 

لك مطارين اثنين ي�شتغلان في الغرب الجزائري، هناك مطار 

وهران، ومطار تلم�سان.

مطار وهران يعرف في بع�ض الأحيان درجة  الت�شبع، من 

رحلات  �إلى 5 رحلات ت�أتي في �آن واحد، ومن 4 �إلى 5   4
وبالموازاة  والداخلية؛  الدولية  فيها  بما  واحد،  �آن  في  تقلع 

مع ذلك، ف�إن مطار تلم�سان الذي �صرف عليه ما �صرف ، 

بمنا�سبة تلم�سان عا�صمة الثقافة الإ�سلامية ـ للأ�سف ـ فيه 

يوم لا يبرمج فيه ولارحلة، وهو يوم الإثنين.

للأ�سف، هذا عن مطار تلم�سان وبالمقابل ف�إن مطار وهران 

5 رحلات يومية من و�إلى الجزائر العا�صمة،  �إلى   4 فيه من 
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وتوقيتها  �أ�سبوعية  رحلات   3 فيه  تلم�سان  مطار  في حين 

للجوية الجزائرية  بالن�سبة  وبرمجتها حدث ولا حرج! هذا 

ولا �أتكلمُ عن »طا�سيلي«!!

�إذن، بين مطارين يبعدان عن بع�ضهما البع�ض 100 كلم 

بينهما، لا من حيث  فيما  للت�سيير  تر�شيد  يوجد  فقط، لا 

لمطار  تذهب  لما  الخدمات،  حيث  من  حتى  ولا  البرمجة 

تلم�سان ف�إن المعاق حركيا، لي�س له حتى م�ساحات �أر�ضية 

يمكن له من خلالها �أن يدفع كر�سيه المتحرك.

فما ع�سانا �أن نقول عن مطار تلم�سان؟ لا يوجد فيه حتى 

م�سافر  �أي  مثل  مثله  حركيا،  المعاق  هذا  ي�ستقله  م�صعد، 

الطابق  �إلى  ي�صعد  لكي  الجوية،  المحطة  هذه  على  مرتاد 

فقط،  �أ�شهر  منذ  �أنجز  مطار  هنا عن  نتحدث  ونحن  الأول، 

و�أفتتح م�ؤخرا، بمنا�سبة تلم�سان عا�صمة الثقافة الإ�سلامية، 

ورغم ذلك فيه كل هذه العيوب وفيه قلة التدبير والتفكير 

الم�ستقبلي!

لما نتكلم عن هذه المطارات، نتكلم حتى بالن�سبة ل�ضمان 

الجزائر  ولاية  من  مواطن  المطار،  و�إلى  من  النقل  خدمات 

العا�صمة يذهب لزيارة مدينة تلم�سان، ينزل في تلم�سان في 

رحلة م�سائية ولي�س ليلية، ي�صل �إلى تلم�سان على ال�ساعة 

�إلى  تنقله  �أجرة  �سيارة   م�ساء، فلا يجد  ال�سابعة  �أو  الثامنة 

مدينة تلم�سان !

معالي الوزير، �أو ال�سيد وزير النقل المحترم، �إن ما تناقلته 

يتعلق  فيما  �أغري�س،  بمطار  وقع  ما  حول  م�ؤخرا،  ال�صحف 

�ساعتين،  لمدة  »يتطاير«  وبقي  �أتى  الذي  الأمريكي  بالوفد 

ولا �أقول يطير، بل يتطاير في ال�سماء، ثم رجع �إلى تلم�سان، 

ذلك  في  الم�ؤطرين  غياب  وال�سبب  م�ساء،  الغد  في  ليعود 

ل�وسء  عنوانا حقيقيا  يكون  �أن  هذا يمكن  �أن  �أعتقد  المطار، 

الت�سيير الذي تعرفه مطارات الجزائر!!

�أما بعنوان دعم الدولة، فملايير الدينارات التي تدفعها 

الجباية  من  �أكان  �وساء  ال�شعب،  �أموال  من  الدولة  خزينة 

العادية، هذه كلها  �أو الجباية  �أو الجباية الجمركية  البترولية 

�أموال ال�شعب، تدفع ل�ضمان التوازن المالي للجوية الجزائرية، 

وبالخ�وص�ص، بالخ�وص�ص، يقال �أو البع�ض يقول ب�أن الخ�سارة 

الموجودة في الجوية الجزائرية وعدم التوازن المالي الموجود في 

الجوية الجزائرية يم�س فقط الرحلات الداخلية، بمعنى �آخر، 

زمان،  منذ  �أفل�ست  قد  ال�شركة  لكانت  الدولة  دعم  للاو 

ال�سكك  على  ي�صدق  الجزائرية،  الجوية  على  ي�صدق  وما 

الحديدية وي�صدق على قطاعات �أخرى!

�أن  يمكن  لا  �أنه  تعلمون  ـ  الوزير  ال�سيد  ـ  الدعم  هذا 

ي�ستمر، في ظل الأزمة المالية الراهنة والناجمة عن �سقوط 

الفاعلة  النقابات  تفهم  �أن  وينبغي  البترول،  برميل  �سعر 

وم�ستخدمو  الأمر؛   هذا  تعي  و�أن  المجال  هذا  في  كذلك 

لأن  المخل�صين،  غير  عن  هنا  و�أتحدث  عليهم،   ال�شركة 

ـ للاوهم  ـ على قلتهم كما تحدث زميلي عنهم  المخل�صين 

لما بقيت هذه ال�شركة واقفة، �صامدة؛ �أعطيكم مثالا، حين 

 20 تجد  ت�أخرت،  الرحلة  مثلا  الجزائرية،  للجوية  تذهب 

�شخ�صا يرتدون بذلة الجوية الجزائرية، وعندما ت��سألهم، كل 

ت��سألهم  المعلومة،  لدي  لي�ست  �أعلم !  لا  يقول لك  واحد 

يقول  لا؟  �أم  و�صلت  الطائرة  وهل  ت�أخرت؟  الرحلة  لماذا 

لك: لي�ست لدي المعلومات ! لا �أعلم!!

�أين هو رئي�س الرحلة؟ ل�ست �أدري ! �إذن ه�ؤلاء النا�س 

يجف  حلوبا،  كانت  مهما  البقرة  �أن  يعلموا  �أن  عليهم 

ف�إن  �شنوا،  يخ�شو  �أن  كذلك  يتعلموا  �أن  وعليهم  �ضرعها، 

النعم لا تدوم، وما لم يرفع م�ستخدمو هذه ال�شركة التحدي 

بتح�سين �أدائهم، تعاملهم، معاملتهم و�سلوكاتهم، ف�شركتهم 

هاته �ستفل�س يوما ما ـ معاذ الله ـ وم�آلهم كعمال، �سيكون 

البطالة المحتومة!!

تقدمه  الذي  الدعم  �أن  النا�س  ه�ؤلاء  يفهم  �أن  لابد 

الدولة، لكي تبقى ال�شركة واقفة فقط، وكي لا ت�ضيع فر�ص 

عملهم، ولكن بالمقابل عليهم �أن يفهموا �أنهم لابد �أن يقوموا 

بمجهودات، توازي وت�شرف هذا الدعم الذي تقدمه الدولة.

وفي الختام، �أقول لي�س لنا �أن نتحجج بقدم الأ�سطول ولا 

قلة عدد الطائرات، هناك �شركات للنقل الجوي عبر العالم، 

و�أحيانا حتى  الطائرات  �إيجار  ت�ضمن خدماتها من خلال 

الطاقم، فلا تملك حتى طاقما، ولكن هذه ال�شركات تقت�صد 

20 وكالة في  �أخرى، فلا تفتح وكالات هكذا،  في ميادين 

العالم في لندن، في باري�س، في كذا في كذا.. ماذا تقدم هذه 

ماذا  الخارج؟  في  الجزائرية  الجوية  فتحتها  التي  الوكالات 

وحتى  الأنترنت  عبر  الآن  يتم  �شيء  كل  ك�إ�ضافة؟  تقدم 

هذه  عن  يغني  الإلكتروني  والدفع  الإلكتروني  الحجز 

الوكالات.

بالإ�ضافة �إلى ذلك؟ هناك حتى �شركات دولية للطيران 

الطائرة  بتنظيف  يقوم  الذي  هو  الطائرة  طاقم  العالم،  في 

ويقوم بالخدمات الداخلية للطائرة، بعد الانتهاء من الرحلة.
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كل هذا من �أجل ماذا؟ من �أجل �أن تحقق هذه ال�شركة �أرباحا 

تجارية و�ألا تقع في دائرة دعم الدولة، لأن دولتها لا تدعمها.

هناك  وجد  �إذا  بالت�ضخم،  نتحجج  �أن  كذلك  يمكن  لا 

فيمكن  الجزائرية،  الجوية  م�ستخدمي  عدد  في  ت�ضخم 

مراجعته، ب�إعادة توزيع الم�ستخدمين، بوا�سطة نظام تحفيزي، 

ح�سب الكفاءة وح�سن الأداء، لا وفق معايير لا يفهمها �إلا 

من �أفاد وا�ستفاد منها!!

�إلى  بحاجة  الجزائرية  الجوية  �أن  ـ  الوزير  ال�سيد  ـ  �أعتقد 

�إعادة هيكلة و�إلى �شركات متفرعة عنها، حتى يت�ضح الفرع 

يتم  ريثما  م�ؤقتا،  للدولة  المالي  للدعم  والم�ستحق  الخا�سر 

فتح ال�وسق، لأننا ذاهبون ـ لا محالة ـ نحو �سيا�سة ال�سماء 

المفتوحة بعد �سنة، �أو �سنتين، �أو ثلاث �سنوات، يمكن على 

المدى المتو�سط، �إن لم نقل قريبا، فهذه �ستكون حتمية، لأنه 

في الحقيقة �إذا كانت هناك �إرادة لتطوير ال�سياحة في البلد، 

بالدور  تقوم  �أن  يمكنها  لا  الجزائرية،  كالجوية  �شركة،  ف�إن 

الفاعل لدعم �أو ت�شكيل رافد من روافد هذا القطاع الهام 

الذي هو ال�سياحة.

الجوية الجزائر بحاجة كذلك ـ ال�سيد الوزير ـ �إلى و�ضع 

نظام تحفيزي للم�ستخدمين، وهنا الجزاء والعقاب والعقاب 

من  وتحفيز  الم�س�ؤوليات  لتحديد  ال�سبل  �أنجع  هو  والثواب 

يعمل وزجر من لا يعمل.

�سيدي الوزير،

وحتى لا تكون كل مداخلتي هي �إثارة كلية ل�سلبيات 

الجوية الجزائرية، ف�إنني بالمقابل، �أحيي عاليا المجهودات التي 

تقوم بها �شركة الخطوط الجوية للطا�سيلي، لأنها في حقيقة 

بنق�ص  المتعلق  الخلل  بع�ض  عن  تحدثنا  ولو  حتى  الأمر، 

�إلغاء  ر�أينا  ما  قليلا  ولكن  الرحلات،  ت�سيير  في  التجربة 

الرحلات في الطا�سيلي وقليلا ما ر�أينا ت�أخيرا في الطا�سيلي، 

وهذا لا يمكن �إلا �أن ين�سب �إلى م�ستخدمي وم�سيري هذه 

ال�شركة.

ال�سيد الوزير،

�أ��سأل و�أت�ضرع �إلى الله تعالى بالدعاء للبلد ولكم بالتوفيق 

في هذا المجال ال�شائك.

�شكرا لكم و�شكرا �سيدي الرئي�س.

�سهلة؛  �أو  ر�ضا  محمد  لل�سيد  �شكرا  الرئي�س:  ال�سيد 

الكلمة الآن لل�سيدة لويزة �شا�شوة.

ال�سيدة لويزة �شا�شوة: �شكرا �سيدي الرئي�س؛ ب�سم الله 

الرحمن الرحيم.

ال�سيد وزير النقل،

زميلاتي، زملائي،

�أع�ضاء مجل�س الأمة الموقر،

�أ�سرة الإعلام،

ال�سلام عليكم ورحمة الله تعالى وبركاته.

في البداية، كل تهانينا لوزير النقل، متمنية له كل النجاح 

والتوفيق في مهمته النبيلة.

بالن�سبة   والعقلية،  الج�سمية  للكفاءة  الطبية  ال�شهادة  �إن 

هامة  مكانة  تحتل  المدني،  للطيران  التقنيين  للم�ستخدمين 

من  عدد  �إلى  تعود  القرار  هذا  �أهمية  �إن  التوظيف؛  �أثناء 

الجهات:

ـ ال�سلطة التي تمثلها الوزارة المعنية بالطيران المدني،

ـ المجل�س الطبي للطيران المدني،

ـ المكتب الطبي للم�ستخدمين الطيارين،

ـ ثم مركز الخبرة لطب الطيران، كل هذا يدل على �أهمية 

القرار.

�إن �إجراء الك�شف الطبي يعتبر �أمرا �ضروريا عند القبول، 

وك�شف طبي دوري كل �ستة �أ�شهر، �إما للتمديد �أو للتجديد. 

�إن الحا�صل على هذه ال�شهادة الطبية، يجب �أن يكون قادرا 

عقليا وج�سميا على القيام بهذه الوظيفة بكل �أمان.

على  ينبغي  الوظيفة،  بهذه  القيام  عن  العجز  حالة  في 

ذلك  عن  يعلن  �أن  الخبرة،  مركز  على  الم�شرف  الطبيب 

خلال الخم�سة �أيام التي تلي الك�شف.

عن  يتوقف  �أن  الطيران  �شهادة  على  الحا�صل  وعلى 

�وساء  عقارا،  �أو  دواء  يتناول  عندما  الطيران،  �أو  الملاحة 

بو�صفة طبية �أو دونها.

ب�أي حال من الأحوال  التالية لن يكونوا،  والأ�شخا�ص 

م�ؤهلين لقيادة الطائرة وهم:

ـ كل �شخ�ص يعاني من ا�ضطرابات عقلية ونف�سية وفي 

حال تقلبات المزاج �أو ال�شخ�صية،

ـ الا�ستهلاك المفرط للكحول،

ـ تناول الأدوية الخا�صة بالا�ضطربات العقلية.

تلك  لتفادي  وذلك  �ضرورية  الاحترازات  هذه  كل 

الطائرة  تحطم  خلال  من  العالم،  ا�ستنكرها  التي  الم�أ�ساة 

الألمانية )GermanWings(  م�ؤخرا في جبال فرن�سا، مت�سببة 
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في وفاة 150 م�سافرا، وبعدها �أثبتت التحاليل والتحقيق �أن 

تحت  وكان  عقلية  ا�ضطرابات  من  يعاني  كان  الطائرة  قائد 

ت�أثير الأدوية، وعلى �إثر هذه الحادثة الم�ؤلمة، فقد لج�أت العديد 

من الدول �إلى اتخاذ تدابير �أكثر �صرامة لدعم وت�أمين مهمة 

الطاقم.

حتى �إن البع�ض منها �أقر �إجراء تحاليل طبية فجائية على 

ا�ستهلاك  ب�صدد  الطيار  كان  �إذا  عما  لتك�شف  الطيارين، 

�أدوية مهدئة، وفي نف�س الوقت، تبين �إذا كان الطيار في كامل 

قواه العقلية والنف�سية للقيام بمهمته.

ويمكن مقارنة مثل هذه التحاليل الفجائية، مع ما يجري 

في عالم الريا�ضة فيما يخ�ص التحاليل الم�ضادة للمن�شطات.

وللحفاظ على حياة الأبرياء، ينبغي على المجل�س الطبي 

الخبرة،  ومركز  الطبي  والمكتب  ببلادنا،  المدني  للطيران 

اتخاذ كل الإجراءات والتدابير الأخيرة التي من �ش�أنها �أن 

تحقق المزيد من ال�سلامة لم�ستعملي النقل الجوي في بلادنا، 

و�شكرا.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيدة لويزة �شا�شوة؛ الآن وقد 

هل  الوزير،  ال�سيد  �أ��سأل  للتدخل،  الم�سجلين  قائمة  �أنهينا 

يريد �أخذ الكلمة؟ الكلمة لكم ال�سيد الوزير.

ال�سيد الوزير:  �شكرا لل�سيد الرئي�س.

��سأجيب من ال�س�ؤال الأول �إلى ال�س�ؤال الأخير.

ال�سيد �صالح دراجي، �أنا كمواطن وب�صفتي وزيرا �أوافقك 

مائة بالمائة، لأن النقائ�ص في �شركة الخطوط الجوية الجزائرية 

و�أجهزة  هياكل  لدينا  �أن  رغم  معروفة،  عامة  ب�صفة  والنظام 

و�إمكانيات كبيرة، لكن النقائ�ص معروفة.

الدولية، فيجب  المعايير  �إلى  بالنظر  النقائ�ص  نقول  حين 

�أن تكون هناك عملية ت�أهيل ح�سب المعايير.

ح�سب  الجزائرية،  الجوية  مثل  �شركة،  ت�سير  وحتى 

ب�صفة  ت�سييرها  ننظر في طريقة  �أن  فلابد  المعروفة،  المقايي�س 

احترام  وم�شكل  تنظيم  م�شكل  هو  الت�سيير  �أن  ولو  عامة، 

ل�شركة  بالن�سبة  الأهم  هو  الأمني  الطابع  لأن  الإجراءات، 

�أن  قبل  �أنه  �أولا  يقت�ضي  بالأمن،  الم�سا�س  فعدم  الطيران، 

ي�صعد الطيار �إلى الطائرة، يجب �أن يمتثل لبع�ض الإجراءات، 

ح�سب قائمة معينة، ونف�س ال�شيء بالن�سبة لبائع التذاكر.

تتنا�سب  مكتوبة،  تكون  �أن  يجب  الإجراءات  �إذن، 

والمعايير الدولية ولابد �أن نطبقها ب�صفة �إجبارية.

الآن هناك خلل على م�ستوى الو�سائل الب�شرية ل�شركة 

التكويني،  الجانب  تنا�سينا  ربما  الجزائرية،  الجوية  الخطوط 

من  �أ�شخا�ص  جامعيين،  لتوظيف  الوقت  حان  �أنه  �أظن 

معيار  ح�سب  لتكوينهم  ب�ساطة،  بكل  المتخ�ص�صة  المدر�سة 

الت�صرفات في  وتكوينهم جيدا، من حيث  المدني  الطيران 

الجانب التجاري وفي الجانب الأمني، ال�سيد تكلم منذ قليل 

وفي  المدر�سة،  في  تدر�س  كلها  الأمور  هذه  الا�ستقبال،  عن 

يلزم فيما يخ�ص  ما  القطاع  �أن نعطي لهذا  الجامعة، ويمكن 

و�سائل التكوين، لأن القدرات موجودة.

�إ�شكاليات  وعن   )Wifi( عن  ب�سيطة،  �أمور  عن  تكلم 

بطاقة الوفاء وما ي�شبه ذلك؛ �أنا عندي م�وسدة لبطاقة الوفاء 

للخطوط الجوية الجزائرية ولا ت�صلح ل�شيء، لأنه حتى عندما 

تت�صل بالهاتف للتعرف على النقاط التي ربحتها، لا تعلم 

ماذا �ستفعل؟ ! و�إذا قارنا �أنف�سنا مع �شركات جوية �أجنبية، 

فنحن جد مت�أخرين.

ولن  ندرجه في الحين  �أن  ن�ستطيع   )Wifi( تكلمت عن 

م�ستعدة  الجزائر  ات�صالات  لأن  التذكرة،  ثمن  من  نرفع 

لتجهيز جميع المطارات بـ )Wifi(، فما يجب فعله هو �شراء 

تذكرة برمز معين وتتح�صل على )Wifi( بثمن رخي�ص.

الحافلات  محطات  م�ستوى  على  حتى  توفيره  ويمكن 

علاوة عن المطارات؛ الجزائر وفرت  )Wifi( على م�ستوى 

م�ساحات  في  بهذا  القيام  يمكننا  �إذن  العمومية،  ال�ساحات 

ي�سيرها قطاع النقل.

ال�سيد محمد زكرياء، تكلم عن الجودة وم�شكل الأمن، 

�أظن �أن هذا يتطابق مع التنظيم، �إذا ا�ستطعنا �أن ن�ضع نظاما 

مكتوبا، لأن نوعية )ISO( وما تبعها �أ�صبح نظريا.

�أن  فلابد  الإجراءات،  وعن  التنظيم  عن  نتكلم  فحين 

يكون كل �شيء مكتوبا.

ذلك  �آثار  �سنجد  وقت،  كل  في  نراقب  �أن  �أردنا  �إذا 

كذلك  وتكلم  تحديده؛  يمكننا  الخط�أ،  ارتكب  و�إذا  الفعل، 

رفع  عن  تحدثنا  �إذا  الم�ستوى،  رفع  �إعادة  وعن  الهبوط  عن 

بالن�سبة  ال�شيء  نف�س  فهو  والإداري،  التنظيمي  الم�ستوى 

للجانب الأمني والمعايير التقنية، في الجزائر لا نملك مدر�سة 

معترفا بها في هذا الميدان.

هذا  في  كثيرا  المتطورة  البلدان  عن  مثالا  �أخذنا  �إذا 

البلدان  وبع�ض  �ألمانيا  فرن�سا،  عن  نتكلم  �أن  يمكننا  الميدان، 
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الأوروبية، التي طورت الجانب التكويني في المجال التقني، 

ولي�س ممنوعا �أن نقلد، فال�صينيون �أ�صبحوا اليوم قوة، لأنهم 

عرفوا كيف يقلدون، الأخ تكلم عن القانون الفرن�سي، وقال 

�إننا نقلنا عنه وترجمناه، لا ب�أ�س، �إذا كان القانون الفرن�سي 

جيدا فلا �إ�شكال في النقل عنه.

بخ�وص�ص الجانب التقني، لابد من �أبحاث كثيرة، نحن 

جد مت�أخرين فيما يخ�ص البحث.

والبحث  العالي  التعليم  م�ستوى  على  معروفة  ميزانيتنا 

العلمي، وبالمقارنة مع الألمان، رو�سيا واللاويات المتحدة، نرى 

�أنف�سنا وك�أننا غير موجودين، نحن بعيدون، بعيدون جدا.

ي�شبه  وما  والتطور  البحث  �أمور  في  النظر  �إعادة  يجب 

جد  تكنولوجيا  ي�ستعمل  الذي  القطاع  هذا  لأن  ذلك، 

الأ�شخا�ص،  وفاة  في  الم�ستبب  الخطر  �إلى  بالنظر  متطورة، 

�إذن يجب �أن نكون حذرين، الكثير من الجزائريين يمكنهم 

�إلى الخارج لمتابعة  �أن ي�ستفيدوا من منح درا�سية وتوجههم 

من  عياد،  �أحمد  ال�سيد  م�شكل !  �أي  يوجد  لا  التكوين، 

�أن نجيبه ثم نتحدث عن  تندوف، ��سأل �س�ؤالا تقنيا، يمكن 

العلب  في  �إ�شكالية  هناك  �أن  �أظن  ال�وسداء،  العلب  ق�ضية 

ال�وسداء ومن ي�ستغلها، وتكلم �أي�ضا عن العمال الذين هم 

في )DAIP( و�إمكانية توظيفهم، �أظن �أن ال�شركة يمكنها �أن 

ت�أخذ بهذا الحل.

�أما م��سألة الرحلات الليلية وحين ت�صل درجات الحرارة 

�إلى 40 �أو  50 درجة في اليوم، ف�إن الطائرة لا يمكنها الإقلاع، 

الحرارة  درجة  بحكم  المحركات،  في  �إ�شكالا  هناك  لأن 

المرتفعة؛ وبالتالي ف�إن تندوف و�إليزي والجنوب عامة، يكون 

فيها توقيت الرحلات �إجباريا �إما �صباحا �أو ليلا.

ال�سيد لمين �شريط من ق�سنطينة، تكلم عن �سلطة الطيران 

المدني و�أنه لابد �أن تكون م�ستقلة ومعينة، يمكن �أن �أجيبك 

مثل  ومثلها  الطرح،  هذا  على  �أوافقك  �أنا  ب�سيطة،  بطريقة 

يخ�ص  فيما  ال�شيء  نف�س  الجزائر،  ات�صالات  �ضبط  �سلطة 

م�ستقلة،               تكون  �أن  يجب  المدني،  الطيران  �ضبط  �سلطة 

لا يوجد �أي مانع، ويطلب �أن ن�ضيف في مادة 36 مكرر و49 

نعم، هي كتابات يمكن  الدولية والوطنية،  التغيرات  مكرر، 

�أن ننظر فيها.

كما  نتركها  الأقل  على  �أنق�صنا؟  لماذا  العقوبات،  ق�ضية 

هي �أو نزيد منها، يمكن �أن نجيبه �أو يجيبه رجال القانون.

 )OPEN SKY( ال�سيد عبا�س بوعمامة من �إليزي يطلب

للخوا�ص، هذا الأمر جمد في ال�سنوات الما�ضية من طرف 

يكون  �أن  يمكن  الآن،  حد  �إلى  حاله  على  وبقي  الحكومة 

)OPEN SKY( حين ننظم كل الطيران المدني، بمعايير ذات 

م�ستوى دولي ويمكن �أن نعد دفتر �شروط في الم�ستوى ح�سب 

المتطلبات الدولية، �إن كان الخوا�ص م�ستعدين لذلك، فلا 

يوجب �أي �إ�شكال.

 2013 في  �أعدت  التي  الدرا�سات  عن  �أي�ضا  تكلم 

لتو�سعه مطار �إليزي مع تح�سين �شروط الا�ستقبال، لا يوجد 

م�شكل؛ �سنقوم بزيارة مطار �إليزي ويمكننا تح�سين الأو�ضاع 

ولن تعرقلنا قاعة واحدة للركوب �أو قاعتين.

�أما فيما يخ�ص المواقيت والوجهات، قد يكون ذلك في 

الإطار العام للجوية الجزائرية، لكنه طرح �أي�ضا م�شكل �شراء 

التذكرة، بما �أنه لا يوجد وكالة تجارية في �إليزي، ف�إن الجوية 

الأنترنت  طريق  عن  التذاكر  ل�شراء  فرعا  فتحت  الجزائرية 

اقت�صادية لعدم وجود  �إجباريا، لأنها م��سألة  و�إن كان ذلك 

�إليزي لأعطينا  �أ�سفار هناك، لو كانت موجودة في  وكالات 

تعود  الم��سألة  هذه  موجودة،  غير  ولكنها  ال�صلاحيات،  لها 

للمردودية، يمكن �أن نوظف عونا تجاريا في المطار لبيع التذاكر، 

ولي�س هذا الذي �سي�ؤدي �إلى �إفلا�س الجوية الجزائرية.

الحافلة،  ال�شاحنة،  العمومي:  النقل  عن  �أي�ضا  تكلم 

المعمول به في البلدان الأوروبية، حين تتجاوز 500 �أو 1000 

مكانا  وراءه  وتجد  يقود  فال�سائق  مكتوب،  نظام  هناك  كلم، 

تقطع  التي  ال�شاحنات  الثاني،  ال�سائق  فيه  ينام  متخ�ص�صا 

نائما،  م�ستريحا  الثاني  ال�سائق  فيها  يكون  طويلة،  م�سافات 

الثاني يجل�س مع  ال�سائق  بعد،  فيما  ينوب �صاحبه  �أن  �إلى 

يكون  �أن  يمكن  �أخطر،  فالأمر  الأ�شخا�ص  مع  �أما  الب�ضائع، 

في  هذا  ن�ضيف  �أن  فلابد  الوقت،  نف�س  في  ونائما  جال�سا 

التنظيم، لا يوجد �أي م�شكل.

برنامج  عن  تكلم  ورقلة  من  قري�شي  الكريم  عبد  ال�سيد 

الجوية الجزائرية، وح�سب ر�أيي الخا�ص لابد من �إعادة النظر 

فيه ب�صفة تقنية وح�سب حركة الم�سافرين والأ�شخا�ص من 

بلد �إلى بلد ونعد برنامجا ح�سب الأ�سطول وح�سب حجم 

الطائرة، �صغيرا كان �أم كبيرا.

وهناك  النقل  و�سائل  يخ�ص  فيما  �ضخمة  مدن  هناك 

مدن لا تحظى بتقييم حقيقي، بمعنى �أنّها غير موجودة تماما، 

يمكن �أن تكون فيه درا�سة في الميدان حتى نعرف التدفق في 
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�إليزي، الجزائر، ق�سنطينة ووهران.

الو�سائل غير  كانت  و�إذا  و�سائلنا  برنامجا ح�سب  �سنعد 

موجودة فالأمر ب�سيط، يمكننا �أن ن�ست�أجر، الم��سألة اقت�صادية، 

لأننا لا يمكننا �أن نعد رحلة بالخ�سارة، �إلا �إذا ارتبطت بم�شكل 

�سيا�سي �أو اجتماعي، فيمكن ذلك.

�إذن برمجة رحلات الجوية الجزائرية، �إذا �أعددناها فذلك 

ح�سب و�سائلنا وح�سب تدفق الأ�شخا�ص، �أما م��سألة الدقة 

في التوقيت، ف�سنعالجها نهائيا ولابد �أن نعمل بمعايير دولية، 

لأنه في كل طائرة يجب �أن يكون الاحتياط، وفي حالة ما طر�أ 

م�شكل تقني فهناك طائرة احتياطية موجودة تكمل الرحلة.

هي في  الجزائرية  الجوية  الت�أخير،  عن  �إح�صائيات  هناك 

لن  وهذا  الأمور،  �ستنعك�س  الله،  �شاء  و�إن  ترتيب،  �أح�سن 

يكون �إلا ب�إدماج جميع المتدخلين، لأن الأمر لا يتعلق ولا 

يوجد �إلا بالجوية الجزائرية فح�سب، هناك الجمارك، م�صالح 

هذا  )GSA(، كل  الأر�ض  تعمل في  التي  الم�صالح  الأمن، 

�إلى  التذكرة  من  ال�سفر  ب�إجراءات  ينظم  �أن  يجب  الجهاز 

المرور عبر جهاز ال�سكانير �إلى قاعة الانتظار، هذه الأمور لابد 

�أن تكون بدقة.

دقيقة   45 ي�أتي  �أن  الزبون  من  يطلب  الحالي،  الوقت  في 

الإجراء     نكتب  لو  دقيقة،   30 بـ  و�أحيانا  الرحلة  �إقلاع  قبل 

لا ن�ضبط الوقت، بداية من الحافلة، ف�إذا ا�ستغرقت 70 دقيقة، 

�إذا برمجت الرحلة على ال�ساعة  نكتب 70 دقيقة، وبالتالي 

الواحدة،  ال�ساعة  على  محالة  لا  الطائرة  �ستقلع  الواحدة 

من  يكون  الت�أخر  �أن  الأحيان  بع�ض  في  الإ�شكالية  ولكن 

طرف الم�سافرين، �إلى حين و�وصلهم وركوبهم يكون الآخرون 

ينتظرون على متن الطائرة، وب�سببهم لا تحلق الطائرة �إلا بعد 

ن�صف �ساعة ! الوقت هو الوقت، لما ي�صعد الم�سافرون، وتغلق 

الأر�ض،  في  انتظارا  �ساعة  ربع  لأن  الطائرة،  تحلق  الأبواب 

نتائجه على الطائرة هو �ساعتان �أو ثلاث �ساعات.

غلاء  عن  تكلم  قالمة،  من  �سحري  لزهر  محمد  ال�سيد 

هناك  ال�سعر،  خف�ضت  الجزائرية  الجوية  �أن  �أظن  التذاكر، 

دعم بـ ٪60.

ال�سعر في هو  .. حاليا  البيع  ب�أن تكون طريقة  �أف�ضل  �أنا 

البداية �إلى النهاية، �أي من حجز التذكرة  من  دج،   8000
ال�شركات  في  به  والمعمول  دج(   8000( مطاف  �آخر  �إلى 

�إذا  الطلب،  ح�سب  متغيرة،  �أثمانا  يطبقون  �أنهم  الأجنبية، 

�أن  زاد الطلب ارتفع ثمن التذكرة، وما هي النتيجة؟ لابد 

تمتلئ الطائرة، و�إذا امتلأت الطائرة ف�إن ال�سعر ينخف�ض.

�إذا ذهبت الطائرة ون�صفها �شاغر، تكون هناك خ�سارة ! 

�إذن ترفع قيمة تذكرة ال�سفر وهذا يمكن �إدماجه في ت�وصرنا، 

ويمكن �أي�ضا �إدخال الرحلات الم�ست�أجرة، خطوط الطا�سيلي 

تقوم بهذا، لأن الرحلات الم�ست�أجرة تحل الم�شكل بالن�سبة 

مع   عقود  ب�إبرام  نقوم  �أن  �إلا  علينا  ما  الخارج،  في  لجاليتنا 

المر�شدين ال�سياحيين.

معينة،  لوجهة  ممتلئة  الطائرة  �أن  تعني   )Charter( فكرة 

وهذا  تناف�سية  �أكثر  تكون  �أن  الأ�سعار يمكن  م�ستوى  فعلى 

وبالتالي  جيدا؛  هذا  ت�ؤدي  الطا�سيلي  خطوط  لأن  ممكن، 

ف�سح المجال على م�ستوى الخطوط الجوية الجزائرية.

اتفاقا  هناك  �أن  بما  التذكرة،  م�شكل  يخ�ص  فيما  الآن 

الجزائرية،  والجوية  الطا�سيلي  خطوط  بين  الإم�ضاء  ب�صدد 

خا�صة بلاويات الجنوب وهذا مهم جدا، وهو �أن تذكرة الجوية 

الجزائرية وتذكرة طا�سيلي �صالحان، �وساء في الطائرة الأولى 

�أو الثانية، فهي تعوي�ضية والاتفاق �سيم�ضى في غ�وضن هذا 

الأ�سبوع �أو الأ�سبوع القادم.

تكلم ال�سيد من قالمة عن اللجنة التقنية و�شروط اختيار 

الأع�ضاء، �أظن �أن الن�ص �أعد، وله ن�وص�ص تطبيقية �ستو�ضح 

كل هذا.

لل�شركة  الأو�ضاع  تح�سين  عن  تكلم  طيب  عمار  ال�سيد 

الأول،  ال�س�ؤال  الذي قدمته عن  نف�س الجواب  والهياكل، 

الأمر متعلق ب�إ�شكالية التنظيم وو�ضع الإجراءات.

�سلطة  ا�ستقلالية  عن  تكلمت  ق�صري  رفيقة  ال�سيدة   

�ضبط الطيران المدني و�أظن �أنه يجب �أن تكون م�ستقلة.

الإ�شكالية  �أن  �أظن  الأ�سعار،  عن  كذلك  تكلمت 

�سنن�شئها  و�إردة،  للطيران  مدر�سة  �إن�شاء  و�إمكانية  وا�ضحة، 

لاحقا ويمكنني القول الآن ب�أننا لا نعلم �أين بال�ضبط، لكن 

لابد لنا من مدر�سة لها علاقة بالطيران المدني وربما مدر�سة 

مع  �شراكة  عن  نتحدث  نحن  الجويين،  للمراقبين  �أخرى 

وزارة الدفاع الوطني، لأنهم هم الذين يكوّنون لنا العاملين 

ببرج المراقبة، نحن في قطاع النقل يمكن �أن ن�أتي بالهياكل، 

نوعية،  فهي مدار�س مكونة وذات  بتنظيمها  تتميز  المدر�سة 

و�إذا تو�صلنا �إلى هذا، ف�إن الجانب الإيجابي مع وزارة الدفاع 

هو ق�ضية ال�صرامة في الت�صرفات، ال�صرامة في احترام المعايير 

وال�صرامة في كل ما هو مكتوب والخلفية وراء كل هذا �أن 

ب�إ�ضرابات،  القيام  لهم  يحق  لا  الع�سكريين  الم�ستخدمين 
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الخدمة  ومفهوم  تكوينهم،  وفي  تربيتهم  في  من�ضبطون  هم 

الع�سكري  الم�ستخدم  �أن  الفعل وهو  �أهمية  العمومية تعني 

لا يقوم بالإ�ضراب، �سنكوّن مدنيين، بما �أنها مدر�سة مدنية، 

من  �سنطلب  �أننا  بما  ع�سكري،  عن  منقولة  تكوينية  بثقافة 

وزارة الدفاع الوطني �أن تكون �شريكا في المدر�سة.

�سنقوم بالتو�سعة، لي�س فقط من حيث المراقبة، بل على 

ما له علاقة بالطيران المدني، �أنا لا �أتحدث عن تكوين قائد 

الطائرة، فهذا م�شكل �آخر، �أنا �أتحدث عن كل ما هو متعلق 

بالطيران المدني.

ب�سبب  »يكفر«  المواطن  قال  طبة،  بن  محمد  ال�سيد 

الخدمات، الا�ستقبال ال�سيء وكل �شيء! جميعنا »كفرنا« 

وع�شنا هذا الو�ضع، لا م�شكل ! �أظن �أن هذا كل، المدر�سة 

المدر�سة  �إذن  الجزائرية،  الجوية  ولي�ست  تربي  التي  هي 

التكوين، الت�صرفات ت�شكل كلا متكاملا.

بودي �أن �أرى الجوية الجزائرية من بائع التذاكر حتى قائد 

الطائرة والم�ستخدمين والعاملين جوا، والم�ستخدمين العاملين 

في الأر�ض، �وساء كما في �إليزي في تندوف في العا�صمة وفي 

وهران.

حين ترى العون الذي يبيع التذاكر رجلا او �إمر�أة مرتديا 

وهران،  �أم  الجزائر  �أم  ورقلة  في  �وساء  موحدة،  ر�سمية  بزة 

�إماراتية  خطوط  هذه  تقول  فلا  لل�شركة،  �صورة  يعطي  فهو 

�أو غيرها، لأن الجوية الجزائرية تعرف بلونها وميزتها والجوية 

الفرن�سية تعرف كذلك بلونها؛ وبالتالي تعطي القيمة للجوية 

الجزائرية وتعطي ال�وصرة اللائقة للجزائري وللأجنبي حين 

ي�أتي.

نف�س ال�وصرة في فرانكفورت �أو الجوية الجزائرية في باري�س 

�أو الجوية الجزائرية في بر�شلونة، هذه هي �وصرة ال�شركة وهذا 

نف�سه،  وال�شكل  نف�سه،  هو  البدلة  ثمن  توفيره،  �سهل  �أمر 

هناك مقت�ضيات للنوعية؛ وحين ن�ضمن النوعية والتنظيم، 

فالجانب الأمني متوفر لا محالة، فما هي �إلا تكملة عادية.

ال�سيد محمد ر�ضا �أو �سهلة تكلم عن الخدمات وت�سيير 

�أي  والإلغاءات  والت�أخرات  البرمجة  �وسء  وعن  المطارات 

عن  وتكلم  للمواطن،  بالن�سبة  لل�شركة  ال�سلبي  الجانب 

الله،  �شاء  �إن  �سن�صلحها  الأمور  هاته  الدولة...�إلخ،  �إعانات 

�إلكتروني  موقع  هناك  الإلكتروني،  الموقع  عن  تكلم  كما 

للجوية الجزائرية.

�آخر،  طلب  �أي  عنده  �أو  يحجز  �أن  يريد  الذي  الإن�سان 

يمكنه �أن يعالج الأمر على الموقع الإلكتروني، دون �أن يتنقل 

�إلى الوكالة �أو المديرية.

الملف  نعيد مراجعة هذا  ف�وسف  البرمجة،  �وسء  �أما عن 

الو�سائل  خا�صة  ال�شركة،  و�سائل  ح�سب  البرمجة  ونعيد 

من  العديد  نكوّن  �أن  علينا  يجب  مهم،  وهذا جد  الب�شرية 

طيارا   60 اختير  وقد  برنامجا،  هناك  �أن  �أظن  الطيارين، 

للذهاب �إلى �إنجلترا، لتكوين الطيارين، هناك طيارون يقومون 

�أخرى  مجموعة  بحث  �سنعيد  به،  معترف  خا�ص  بتكوين 

�أن  بما  الطائرات،  احتياجات  ح�سب  الطيارين،  لتكوين 

�إ�ضافية. طائرة   16 بـ  الأ�سطول �سيرتفع خلال 2016 

طائرة،   60 ثم   45 �إلى  �سن�صل  طائرة،   40 هناك  اليوم 

وكلما كبر الأ�سطول، يقت�ضي و�سائل ب�شرية �أكثر، �أتكلم هنا 

عن الم�ستخدمين جوا �أي الطيارين.

�إذن �إ�شكالية الجوية الجزائرية، �إنها �شركة تاريخية، الأمر 

مع  وبالمقارنة  تاريخي  متعامل  فهو  الجزائر،  ات�صالات  ي�شبه 

هرم  الم�شاكل،  نف�س  نجد  فلا  الجديدة،  الطا�سيلي  �شركة 

الأعمار، العادات، �أمور كثيرة، �إذن نعالجها بطريقة خا�صة، 

�أحيلوا  �أ�شخا�ص  هناك  بمعنى  كالجزائر،  قديمة  �شركة  لأنها 

في  ولايزالون  التقاعد  �سن  بلغوا  و�أ�شخا�ص  التقاعد  على 

منا�صبهم.

له  من  منهم  بال�شركة،  يعملون  الذين  ال�شباب  بع�ض 

تكوين جيد و�آخرون وُظفُوا بالطريقة التي تعرفونها، لا داعي 

لر�سم مخطط.

ه�ؤلاء  تكوين  من  مانع  لا  ولكن  موجودة،  التو�صيات 

حول  ر�أيي  هو  هذا  بهم،  مو�صى  كانوا  و�إن  حتى  النا�س، 

�شركة  �إن�شاء  ن�ستطيع  لأننا  الجزائرية،  الجوية  �شركة  و�ضعية 

جديدة بمعايير دولية وتن�ش�أ في الحين، لا يوجد م�شكل، لأن 

العادات موجودة فينا، وال�شركة قديمة بنظامها ورئي�س الرحلة 

يج�سد النظام، نحن نعرف الاختلالات ونراها ب�أعيننا لأننا 

م�سافرون قبل كل �شيء، لكن يجب تغيير العقليات، »غيروا 

ما ب�أنف�سكم«، يجب �أن نغير ت�صرفات النا�س.

وطائرات  بالنوعية  وعلاقته  ال�سعر  عن  �أي�ضا  تكلم 

الرحلات الطويلة، الجواب هو �أنه لابد من ت�سعيرة متدرجة، 

يجب �إعطاء النوعية لل�سعر، �أعلم �أن الأ�سعار باهظة والجوية 

الجزائرية �أكثر غلاء من �شركات �أخرى ذات نف�س الوجهات 

والمنطلقة من الجزائر.
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الجوية  دبي،  �إلى  للذهاب  الإماراتية  يف�ضل  البع�ض 

الجزائرية ت�ضمن الرحلات �إلى دبي، لكن طائرات الرحلات 

الطويلة التابعة للخطوط الجوية الجزائرية هي طائرات قديمة، 

ا�شترتها للقيام برحلات عادية ولي�س للرحلات الطويلة.

دفتر  الطائرات، في  تلك  ر�أيتم  الآن،  الجديدة  الطلبات 

الخدمة  �إذن  الطويلة،  للرحلات  مخ�ص�صة  هي  ال�شروط 

مع  متطابقة  تكون  الأمور  هاته  وكل  التلفزة،  موجودة، 

الرحلات الطويلة.

الآن ق�ضية الخدمة والإطعام )Catering( على متن الطائرة 

م�شكل،  هناك  لي�س  �سنوفره،  الرحلة،  �أثناء  يلزم  ما  وكل 

�أن�شئت  �أنها  �إعادة الهيكلة و�أظن  �سنن�شئ �شركة من خلال 

وانتهى؛ وق�ضية وجبة الطعام، وما يجب �أن يكون فيها، هذه 

�أمور اقت�صادية و�سهلة ويمكن �أن نقررها ب�سهولة.

التذكرة، نحن  �أي�ضا عن الجالية في الخارج وثمن  تكلم 

نفكر في ال�شركات ذات التكاليف المنخف�ضة، ولكن المرحلة 

الراهنة هي الرحلات الممتلئة، �أظن �أنه �إذا و�ضعنا نظاما في 

�أقرب وقت للرحلات الممتلئة مع الجوية الجزائرية، كما هو 

معمول به مع �شركة الطا�سيلي، �سنق�ضي على م�شكل �سعر 

التذكرة من مر�سيليا وباري�س، وليون، وبالن�سبة لفترة �شهر 

رم�ضان والعطلة ال�صيفية، حيث �إن جاليتنا في الخارج من 

حقها �أن ت�أتي لبلادنا، فال�سكان المهاجرون معظمهم بطالون 

الإمكانية  لهم  نوفر  لم  �إذا  محدود،  دخل  ذوو  ومعظمهم 

التي  فرن�سا  فلي�ست  منخف�ضة  ب�أ�سعار  ديارهم  �إلى  لل�سفر 

�ستقوم بهذا. 

�أي�ضا عن اختيار الم�سيرين، ونحن في الجزائر نعلم  ��سأل 

كيف يتم اختيارهم، هناك الجيدون والمتو�سطون وال�سيئون 

و�سنقوم بـالانتقاء )Audit( لأنها �شركة مهمة بالن�سبة لنا، 

�وساء النقل البحري �أم الجوي، �سنقوم بـ )Audit( �أي انتقاء 

الم�ؤهلات و�سنوظف عددا كبيرا من الجامعيين و�سنكونهم 

لي�س عندنا  باهظا، لكن  الثمن  �سيكون  احتياطا،  ونوزعهم 

خيار �آخر، لأن الهدف هو التح�سين.

بد�أنا في هذا  لقد  النقل،  تنظيم قطاع  �إعادة  �أي�ضا عن  تكلم 

الاقت�صادية  الن�شاطات  جميع  هيكلة  �إعادة  ب�صدد  ونحن  الأمر 

وال�سكك  كالطرق  والبري  البحري  الجوي،  النقل:  لقطاع 

�سنعيد  �أ�سبوعين،  غ�وضن  في  جاهزا  �سيكون  الملف  الحديدية، 

النظر في قطاع )SGP( وننتقل �إلى مجموعة م�ستقلة عملية، قلت، 

م�ستقلة، عملية، يجب تذكر هذا المفهوم، بمعنى �أنه  لايوجد �إدارة 

والمجموعة  النقل  وزارة  بين  تداخل  �أي  يوجد  لا  �أي  خلفه، 

حماية  �إلى  يحتاج  الم�سير  لأن  طوعية،  بطريقة  الاقت�صادية 

والحمد لله الن�شاطات التي تقوم بها الحكومة �إيجابية، كل 

ما قلناه ب�أنه يجب �أن نحمي الم�سير، يجب منح الا�ستقلالية 

للم�ؤ�س�سة ويجب منح راتب �أح�سن للإطار الجزائري، لأنه 

راتبا  يتقا�ضى  له م�س�ؤوليات كثيرة ولا  في بع�ض الأحيان، 

متفتحة  �أن الحكومة  �أظن  �أجل هذا،  و�سنعمل من  منا�سبا 

على هذا و�إذا كان كل �شيء على ما يرام، ربما خلال �شهر  

لإثبات  الدولة  ا�شتراكات  مجل�س  �إلى  �سنذهب  �أقل  �أو 

كل  م�ستقلة  مجموعات  لدينا  و�ستكون  الجديد،  التنظيم 

مت�صلة  وتكون  بحري...�إلخ،  �أر�ضي،  حدة:  على  قطاع 

هناك  �أن  �أي  العامة،   الجمعية  خلال  من  النقل  بقطاع 

مجل�س �إدارة مكلف بالت�سيير  وهناك جمعية عامة ت�سمى 

هيكل الت�سيير، و��سأ�سهر �شخ�صيا على ذلك، لن يكون �أي 

تداخل في ت�سيير هذه المجموعات ويجب �أن ن�ضع في نف�س 

الوقت موارد ب�شرية لأنه من دونها لن نقوم ب�شيء.

غير  فمن  الب�شري،  المورد  هذا  ت�سيير  على  نلح  �أن  يجب 

المعقول �أن �شخ�صا تابع درا�سة في المالية �أو مهند�سا �أو �شخ�صا 

لي�س  �أو  �أحد  لي�س تحت رعاية  �أكمل درا�سته الجامعية، وهو 

لديه معارف، يبقى معزولا في مكان ومحروما، يجب �أن ننتهي 

من كل هذا، و�سن�أخذ �أح�سن الم�ؤهلات ونتركها تتطور، لأننا 

ف�سيبقى  البداية،  من  جامعي  �أو  مهند�س  تطور  عرقلنا  �إذا 

كذلك.

كانت  وال�شركات  ال�شركة  في  كنا  يوم  نظام  هناك  كان 

الأمتعة    �أو حامل  البناء  �أن  نعلم  الوقت،  مختلطة في ذلك 

�أو ال�سائق �أو �أي عامل، حين يرى جامعيا يرف�ضه، و�إن �شاء 

ولن  نوظفه  �أن  وهو  الأح�سن  �أنه  و�أعتقد  الحل  �سنجد  الله 

يعمل على مدار ال�سنة، يتقا�ضى �أجرا ويتلقى تعليما، �أي 

ترب�صا، في و�ضعية تكوينية، في هذه الحال، الموظف العادي 

يوافق لأنه مترب�ص فيقبل عليه وير�شده فيعمل �إلى جانبه، 

حتى يعتاد عليه، وبالتالي يثبت في من�صبه، هذا نظام جيد 

وهو نظام فرن�سي وطبق هنا في الجزائر في الوقت الذي كان 

فيه الفرن�سيون متعاونين تقنيين.

هذه  وجدوا  الجزائريين  ال�شباب  ه�ؤلاء  لإدماج  �إذن، 

الفكرة لإدماجهم في عالم ال�شغل، �إذن �سنحاول �أن نوظف 

في  هم  والذين  م�ستوى  ذوي  جامعيين  الجانب  هذا  من 

الم�ؤ�س�سة و�سي�ستفيدون من هذه الدورات التكوينية.
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الطيران  عمال  طب  عن  تحدثت  �شا�شوة  لويزة  ال�سيدة 

ومتابعة م�ستخدمي الملاحة،  �أظن �أن هناك معايير والتنظيم 

موجود، و�إذا كان غير كاف �سنح�سنه والكثير من البلدان 

نتيجة ما ح�صل مع تحطم طائرة  تنظيمها،  الأوروبية غيرت 

لأن  فعله،  علينا  يجب  ما  وهذا  �سريعا  وا�ستجابوا  لوفتهانزا 

ن�ضع  �أن  حقنا  من  ولي�س  م�شاكل  عنده  �شخ�ص  الإن�سان 

�شخ�ص  وال�سبب  للموت،  ونعر�ضهم  خطر  في  الأ�شخا�ص 

�شخ�ص،                200 تقل  طائرة،  يقود  عقليا  �أو  نف�سيا  يعاني 

يمكن  ما  هذا  يخ�سر،  ما  لديه  لي�س  الطيار  الحال  هذه  في 

تفهمه، خا�صة �إذا كان هو في م�شكل.

الجوية  الملاحة  لم�ستخدمي  الطيبة  المتابعة  يخ�ص  فيما 

�أن  �صحيح  يتبعه،  وما  الطيران  عمال  طب  يخ�ص  وفيما 

الأمر  احتاج  �إذا  لكن  الدولية،  للمعايير  طبقا  الت�سيير 

للإ�صلاح �سنقوم به؛ �أظن �أنني �أجبت على جميع الأ�سئلة، 

�سيدي الرئي�س، �أ�شكركم.

ال�سيد الرئي�س: �شكرا لل�سيد الوزير؛ بودي �أن �أهنئكم 

على  الم�س�ؤولية  توليكم  على  الفترة  بالنظر لجدة  �إنه  و�أقول 

ر�أ�س الوزارة، كنت �أفكر في �أن �أمنحكم بع�ض الوقت لكي 

تح�ضروا الأ�سئلة مع الخبراء، �أرى �أنكم ـ في الحقيقة ـ ملمون 

الأمور  الرد وطبعا  ��سأل حقه في  و�أعطيتم كل من  بالقطاع 

لل�سيد  المرافقون  فال�سادة  تف�صيلا  عليها  الرد  يتم  لم  التي 

الوزير قد �سجلوها و�وسف يتكفلون بها ولا �شك.

بودي �أي�ضا �أن �أ�شكر ال�سيدات وال�سادة الذين �شاركوا 

في نقا�ش هذه ال�صبيحة و�أعترف بالقول لكم ب�أنني تابعت 

�أثيرت   ، نوعية  كانت  التي  التدخلات  بم�ضمون  وتمتعت 

على  التدخلات  تقت�صر  وق�ضايا حقيقية ولم  م�شاكل  فيها 

�إثارة الم�شاكل، بل اقترحت حللاو لها، وبالت�أكيد �أن ال�سادة 

وال�سيدات المرافقين لل�سيد الوزير قد �سجلوها.

على  غدا  �أ�شغالنا  و�سن�ست�أنف  �شكرا؛  �أقول  للجميع 

الجل�سة  و�ستخ�ص�ص  �صباحا،  والن�صف  التا�سعة  ال�ساعة 

و�وسق  ب�أن�شطة  المتعلق  القانون  م�شروع  ومناق�شة  لعر�ض 

الكتاب؛ �شكرا لكم والجل�سة مرفوعة.

رفعت الجل�سة في ال�ساعة الثالثة م�ساء
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